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Dans le cadre de | 6 a p p | de daaDirectiven Européenne 2002/49/CE, relative al 6 ®v a letla t
gestion du bruit dans | 6 e n v i r olesngeantdesn dgglomérations et grandes infrastructures de
transports terrestres doivent faire | 6 o e @artes de Bruit Stratégiques (CBS) et de Plans de
Prévention du Bruitdans| 6 En v i r o(PPBE)me nt

L 6 o b jdecette directive est de protéger la population et les établissements scolaires ou de santé des
nuisances sonores excessives, de prévenir de nouvelles situations de géne sonore et de préserver les
zones de calme.

0 a mb detcett® directive est également de garantir une information des populations sur leur niveau

06 e x p ossriore ét eunles actions prévues pour réduire cette pollution.

Les textes de transposition de la directive ont été codifiés (Codedel 6 e n v i r oawnaeioes b.572-

1 et suivants, R.572-1 et suivants, ainsiqg u & ® a rdu £ avri®2006 relatif al 6 ®t a b | des cademe
de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruitdans| 6 e n v i r oSomt rolamment.visées
par les textes, les infrastructures routieres de plus de 3 millions de véhicules par an.

Un nouveau PPBE doit étre élaboré par les gestionnaires des grandes infrastructures routieres et
publié tous les 5 ans selon un calendrier établi par la Commission européenne :

Carte de bruit PPBE
lére échéance 30/06/2007 18/07/2008
2éme échéance 30/06/2012 18/07/2013
3eme échéance 30/06/2017 18/07/2018
4éeme échéance 30/06/2022 18/07/2024

Conformément aux exigences réglementaires, la premiéere étape d 6 ® | a b du PPBE aocansisté a
dresser un diagnostic des secteurs ou il convient d 6 a Bdury parvenir, les cartes de bruit stratégiques
de quatrieme échéance du département de Maine-et-Loire ont été approuvées par le préfet de Maine-
et-Loire et publiées (arrété SEEB-CVB 2023 n° 23) le 16 février 2023.

La seconde étape a consisté a établir le bilan des actions réalisées depuis 10 ans et citées dans le
cadre du précédent PPBE du Département de Maine-et-Loire (2¢me échéance de la Directive
Européenne) arrété par délibération de la commission permanente du Conseil Général le 13 octobre
2014. 1l n 6 aypas eu de PPBE 3®me échéance dans les routes du Département de Maine-et-Loire :
une simple reconduction du PPBE de|l 6 ® ¢ h Geéoédente.

La troisieme et derniere étape a consisté a recenser une liste d 6 a ¢ tpermettant d d a b a i
| 6 e x p sanoré demos concitoyens et a les organiser dans un programme global d 6 a ¢ tsur tan
période 2024-2029. A cette fin, le Département de Maine-et-Loire prend appui sur les 2 documents de
planification suivants :

Stratégie des mobilités 2022-2028 du Département.
Schéma et Plan routier (2022-2025 pour les travaux et 2025-2030 pour les études) du
Département.

Plus spécifiqguement au titre de la réduction des nuisances sonores, le Département de Maine-et-Loire
envisage les actions de réduction et/ou de résorption du bruit suivantes :

Axe 1 : protection des zones calmes ;
Axe 2 : prévention du bruit ;
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Axe 3 : réduction du bruit ;
Axe 4 :actonsddaccompadgil

Le projet de PPBE 4¢meéchéance a été présenté pour validation préalable aux Elu.e.s de la Commission
d 6 Am®n a getHqailibre des Territoires (CAET) le 4 avril 2024 et le 6 mars 2025.

Les Elu.e.s de la Commission Permanente ont validé le document au cours de la séance du 28 mai et
autorisé la consultation du public.

Il a été mis en consultation du public du 16 au 31 aout 2025.

Le PPBE a été approuvé par les Elu.e.s de la Commission permanente du Département de Maine-et-
Loire le 20 novembre 2025, et est publié sur le site internetal 6 a d rsu#vargee

https://www.maine-et-loire.fr/aides-et-services/environnement-et-amenagement
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1.1. Le bruit et la santé

Les effets sur la santé de la pollution par le bruit sont multiples : effets auditifs et effets extra-auditifs

tels que perturbation du sommeil, perturbationde | 6 i n t e dellaipaydlebeffdtsibibl@iques et cardio-
vasculaires, é

Se référer au document joint en Annexe 2 : le bruit et la santé.

1.2. Le co(t social du bruit en France

Selon | 6 Or g a n Mandialei mouar la Santé (OMS), le bruit représente le second facteur
environnemental provoquant le plus de dommages sanitaires en Europe, derriere la pollution
atmosphérique : del 6 o deR@%de la population européenne (soit plus de 100 millions de personnes)
est exposée a des niveaux de bruit préjudiciables pour la santé humaine.

En 2021,1 & A D Eell &oppération avec le Conseil National du Bruit (CNB) a réalisé une évaluation du
co(t social du bruit en France pour 3 grandes familles de sources de bruit : le transport, le voisinage et
le milieu du travail. Sur la base des données et connaissances disponibles, le co(t social du bruit en
France est considérable.

Une part importante des codts sociaux du bruit peut néanmoins étre évitée en exploitant les co-
bénéfices avec d 6 a u énjewex gcologiques, comme la réduction de la pollution atmosphérique.

Se référer au document joint en Annexe 3 : le co(t social du bruit en France.

1.3. Le réseau routier du Département de Maine-et-Loire

Le Département est en charge d 6 uéseau routier de 4 730 km (référence : 1/01/24) sur lequel les
usagers parcourent quotidiennement 13 millions de km, classé en 3 nveaux :

Le réseau structurant (1 060 km) qui, d 6 u pad, compléte le réseau autoroutier pour les
échanges interrégionaux et régionaux, etd 6 a wartt assure| 06 a caux p&les de proximité. Ce
réseau accueille environ 10 000 a 20 000 veh/jour. Ce réseau permet de relier Angers aux autres
grandes métropoles régionales (Angers/Rennes ; Angers/Niort/Poitiers ; Angers/Laval). Il permet
aussi des liaisons entre les principales polaritées urbaines du département:
Angers/Cholet/Saumur/Beaupréau.

Le réseau de maillage territorial et de liaison entre chaque bourg (1 620 km) permettant
d 6 a s sunerdesserte équilibrée du territoire et une voie de liaison principale a chaque bourg
depuis le réseau structurant ou depuis un pdle de proximité. Ce réseau accueille entre 5 000et
10 000 vehl/jour.

LeRéseaud 6 i n to@al (2 ®50 km) ou le Département intervient au titre de la solidarité envers
les territoires ruraux. Ce réseau accueille moins de 5 000 veh/jour.
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Figure 1 : Département de Maine-et-Loire i Hiérarchisation du réseau

I DEPARTEMENT DE MAINE-ET-LOIRE

anjou

I Hiérarchisation des routes départementales
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1.4. Contexte local et réglementaire

La Directive 2002/49/CE relative al 6 ® v a letuala gestion du bruit dans| 6 envi r oet sae r
transposition dans le Code de!l 6 En v i r oimposennhauxdgestionnaires des grandes infrastructures
routieres supportant un trafic de plus de 3 millions de véhicules par an, de réaliser un Plan de Prévention
duBruitdans| 6 En v i r o(PPBE)sue la hase des Cartes de Bruit Stratégiques (CBS) établies par
les servicesdel 6 Et at .

La mise en T u v rde la directive s 6 edgrbulée en plusieurs phases, en fonction de la taille des
infrastructures concernées. Le présent PPBE correspond a la quatrieme échéance la directive.

L 6 o b jd & dPtam de Prévention du Bruitdans| 6 En v i r oest priaaipalemient de lister sur un plan
technique, stratégique et économique, les actions a engager afin d 6 a m® lleis situatians critiques
recensées au travers des cartes de bruit, et préserver la qualité acoustique des sites a intérét
remarquable. Conformément a | 6 a rR.57Z28 dal Code de | 6 env i r ole PRBE expdse non
seulement les mesures envisageables a court ou moyen terme, mais il recense également les mesures
de prévention ou de résorption déja réalisées ou actées par le Département de Maine-et-Loire.

Le PPBE, comme les CBS, doit étre réexaminé et réactualisé a minima tous les cing ans.

La carte page suivante présente les routes départementales concernées par le PPBE et qui ont fait
| 6 o & ¢ edamrtographie stratégique du bruit. Le réseau routier concerné est listé en annexe 4.
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Figure 2 : PPBE 4®me échéance i Carte des sections RD concernées

k.

PPBE - Cartes des sections de RD concernées

: trafic moyen journalier annuel compris entre 8 000 et 12 000 veh/jour (année 2021 et années antérieures)

En bleu foncé : trafic moyen journalier annuel compris entre 60 000 et 90 000 veh/jour (année 2021 et années antérieures)

Source : Département de Maine-et-Loire
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Total des routes départementales (PPBE 4¢™e échéance) avec trafic moyen journalier annuel supérieur a 8 000 veh/jour : environ 350 km, dont 220
km d 6 -eowtes nationales transférées dans le patrimoine routier du Département lors de la réforme de 1972 et a partir de 2005.

Les routes nationales (RN) transférées au Département de Maine-et-Loire et concernées par les cartes de bruit stratégiques 4¢me échéance sont les
suivantes :

Tableau 1 : Les Routes Nationales transférées au Département de Maine-et-Loire concernées par les cartes de bruit stratégiques

Route Route
Nationale Départementale
N160 et N2160 D160
N260 D260
N23 D323
N147 et N347 D347
N162 D775
N138 D938
N160 D960
N161 D961
N163 D963

A titre indicatif, nous reproduisons pages suivantes des informations extraites du PPBE 2éme échéance :

Le total des routes départementales écoulant un trafic moyen journalier annuel supérieur a 8 200 veh/jour s 6 ® la 2%2&m ;
Dont 121 km d 6 outes nationales.
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Figure 3 : PPBE 2¢me échéance i Carte des sections RD concernées

RD347

RDg60

Das0

\RDR‘i?

—— | rafic 6 000 000 vh/an

— 11afic 3 000 000 vh/an
En bleu : trafic de 6 000 000 veh/an soit environ 16 400 veh/jour (année 2010 et antérieures)

En rouge : trafic de 3 000 000 veh/an soit environ 8 200 veh/jour (année 2012 et antérieures)
Source : Département de Maine-et-Loire
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1.5. Les principaux textes réglementaires

La réglementation en matiére de lutte contre les nuisances sonores dues au bruit des infrastructures de
transport terrestre s 6 ecansidérablement étoffée depuis la loi-cadre sur le bruit de 1992.

Les textes généraux

| Loin°92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit ;
Codede !l 6 envi r ofivree/reetitra VIl (parties Iégislative et réglementaire) relatif a la
prévention des nuisances sonores ;
Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres ;
Arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des infrastructures ferroviaires.

Les textes relatifs au classement sonore

/ Codedel 6envi r aarickesnR571-32 a R.571-43 relatifs au classement sonore des
infrastructures de transports terrestres ;

| Arrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres etal 6 i s o hooust@uetdes batiments d 6 h a b i dans tes seateurs
affectés par le bruit ;

1 Arrété du 3 septembre 2013 illustrant par des schémas et des exemples les article 6 et 7 de
| 6 ardu 3@ meai 1995 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et al 6 i s o khooust@uetdes batiments d 6 h a ibni dans tes secteurs
affectés par le bruit.

Les cartes de bruit stratégiques et plans de prévention du bruitdans| 6 envi r on

Directive n°2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative a
| 6 ®v a letadatgéstion du bruitdans| 6 envi r gnnement

Reglement (UE) 2019/1010 du Parlement européen et du Conseil du 5 juin 2019 sur
I 6 al i gdesomligatians en matiére de communication d'informations dans le domaine
de la |égislation liée a I'environnement et modifiant les réglements (CE) no 166/2006 et (UE)
no 995/2010 du Parlement européen et du Consell, les directives 2002/49/CE, 2004/35/CE,
2007/2/CE, 2009/147/CE et 2010/63/UE du Parlement européen et du Conseil, les
réglements (CE) no 338/97 et (CE) no 2173/2005 du Conseil et la directive 86/278/CEE du
Conseil ;

Codedel 6 envi r oarticle ms&2tal.572-11 et R.572-1 4 R.572-12;

Arrété du 4 avril 2006 modifié relatif al 6 ®t a b | des sages denbtuit et des plans de
prévention du bruitdans| 6 envi r agnnement

Arrété du 3 avril 2006 qui fixant la liste des aérodromes mentionnés au l del 6 a rRt147e |
5-1ducodedel dur ban

Arrété du 14 avril 2017 modifié établissant les listes des agglomérations de plus de 100 000
habitants pour application de | 6 a rLit572€ldiecodedel 6 envi r on
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2.1. Cadre réglementaire du PPBE

2.1.1. Les sources de bruit

Les sources de bruit concernées par la Directive n°2002/49/CE sont :

les grandes infrastructures de transport routier, incluant les réseaux autoroutier, national,
départemental et communal, dépassant les 3 millions de véhicules par an soit 8 200

véhicules/jour,

les grandes infrastructures de transport ferroviaire dépassant les 30 000 passages de train par

an soit 82 trains/jour,

les grandes infrastructures de transport aérien, a | 6 e x ¢ égs trafias militaires, de plus de

50 000 mouvements par an,

toutes les infrastructures de transport ainsi que les activités bruyantes des installations classées
pour la protectionde| 6 e n v i r csoumises & autorisation (ICPE) situées dans le périmétre
des grandes agglomérations de plus de 100 000 habitants listées a | 6 a rdu 14t a®ril 2017

modifié.

2.1.2. Les autorités compétentes

Les articles R.572-1 a R.572-11du Code de| 6 e n v i r aéfinissenklas twutorités compétentes en
charge de la réalisation des cartes de bruit stratégiques et des plans de prévention du bruit dans
I 6 envi r ao anedéceutent, comme le résumé le tableau ci-dessous :

Tableau 2 : Les autorités compétentes pour les cartes de bruit et les PPBE

Infrastructure

Cartes de bruit stratégiques

PPBE

Routes nationales

Préfet du département

Préfet du département

Autoroutes concédées

Préfet du département

Préfet du département

Routes départementales

(dont le trafic annuel est

supérieur a 3 millions de
véhicules par an)

Préfet du département

Conseil départemental

Routes communales ou
communautaires (dont le trafic
annuel est supérieur a 3
millions de véhicules par an)

Préfet du département

Communes ou Métropole
(possibilité pour les communes
derépondreal 6obl enga
intégrant le PPBE

métropolitain)

Toutes les infrastructures
routieres situées dans la
métropole

Métropole

Métropole

Voies ferrées

Préfet du département

Préfet du département

Grands aéroports

Préfet du département

Préfet du département
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Les cartes de bruit relatives aux grandes infrastructures de transports terrestres du département de
Maine-et-Loire ont été établies par le CEREMA en janvier 2023 :

Figure 4 : Résumé non technique du CEREMA relatif aux modalités de calcul des cartes de bruit
stratégiques du département 49 pour les réseaux routier et ferroviaire non concédés
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Les cartes de bruit 4¢me échéance ont été arrétées par le préfet de département le 16 février 2023,
conformément aux articles L.572-4 et R.572-7 du Codedel 6 envi ronnement

Les cartes sont disponibles sur le site internet de la préfecture de Maine-et-Loire a cet emplacement :
https://www.maine-et-loire.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Environnement-eau-chasse-peche-foret/Bruit-des-
infrastructures-de-transports/Les-cartes-de-bruit-strategiques-et-plans-de-prevention-du-bruit-dans-|-
environnement/Cartes-strategiques-de-bruit
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2.1.3. Le contenu du PPBE

Le contenu d 6 WPRBE doit comprendre a minima les éléments suivants (article R.572-8 du Code de
|l 6environnement)

o Une synthése des résultats de la cartographie faisant apparaitre le nombre de personnes et
do®t abl i srsibles expdsés a un niveau de bruit excessifainsiquel 6 ® v a ldes aftets o
nuisibles du bruit, et la description des infrastructures concernées ;

o L6&i de ntadtlélbcaliaation des zones calmes du territoire, et les mesures permettant de les
préserver ;

o Les objectifs de réduction du bruit dans les zones exposées a des niveaux excédant les seuils
réglementaires ;

o Les mesures visant & prévenir ou réduire le bruitdans | 6 e n v i r oarrétéesna tdurs des
10 années précédentes et prévues pour les cing années a venir par les autorités compétentes
etles gestionnairesd 6 i nf r as;t

o Les financement et échéances associés a ces mesures, s 6 sohtslisponibles ;

o Les motifs et, le cas échéant,| 6 a n alds gofite et avantages des mesures retenues ;

o L 6est idettdimiaution du nombre de personnes exposées permis par la miseeni uvr
des mesures prévues ;

o Un résumé non technique du plan.

2.2. Infrastructures concernées

Le présent PPBE concerne les voies routieres départementales supportant un trafic annuel de plus de
3 millions de véhicules (trafic annuel relatif a | abnée 2021 et aux années antérieures).

Ainsi, le réseau concerné par les cartes de bruits stratégiques 4me échéance est le suivant :

| DEPARTEMENT DE MAINE-ET-LOIRE!

I PPBE - Cartes des sections de RD concernées
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Tableau 3 : Les RD cartographiées au titre de la 4™ échéance de la Directive Européenne

Nom de la PR Début PR Fin Longueur
route (km)
D_0961B 0+000 0+455 0,455
D_0961 32+410 39+159 7,354
D_0960 0+000 16+2233 17,582
D_0938 0+000 1+1021 1,989
D_0775 0+000 63F+000 65,164
D_0763 0+000 2+451 2,011
D_0761 0+000 24+440 22,518
D_0752 12+438 36F+000 25,598
D_0748 0+000 10+194 10,232
D 0723 43+000 53+589 10,589
D_0523 0+000 4F+000 5,402
D_0347 0+000 3+801 3,894
D_0347 5+528 7+516 2,592
D_0347 17+914 64+709 54,491
D_0323 17+090 31F+000 14,047
D 0323 34+000 43F+000 9,411
D_0260 0+000 1F+000 1,842
D_0160 9+000 17+183 8,121
D_0160 32+190 64F+000 33,268
D 0117 2+000 5F+000 3,331
D 0112 0+000 6F+000 6,528
D 0111 5+000 6+1128 1,579
D_0107 0+000 4+730 3,221
D_0091 7+342 15F+000 8,529
D_0052 0+000 22+435 17,958
D_0013 0+000 8F+000 8,08
D_0004 0+000 2+1369 3,702
PR : Point Repére Total (km) 349,488

Observation n°l: aprés vérification, le trafic moyen journalier annuel s 6 ® ¢ o sur dan D0748 a
MURS-ERIGNE entrel 6 a ut A87 et la Route de Cholet est inférieur a 8 200 veh/jour. Cette section de
la DO748 n 6 edsnt pas concernée par les cartes de bruit stratégiques et le PPBE de la 4¢me échéance.

Observation n°2 : aprés vérification, le trafic moyen journalier annuel s 6 ® c 0 aur k& O004 entre
les PONTS-DE-CE et TRELAZE est supérieur a 8 200 veh/jour. Cette section de la D0004 est
concernée par les cartes de bruit stratégiques et le PPBE de la 4¢™e échéance. Le Bureaud 6 Et ©GQE
a donc calculé les cartes de type A et de type C pour les indicateurs Lden et Ln de cette section dans le
cadre du présent PPBE.
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Figure 5: RD 748 8 MURS-ERIGNE i Cartes de bruit type a avec Lden (calcul CEREMA) i Trongon pas
concerné par les cartes de bruit 4°™¢ échéance

Figure 6 : RD 4 entre LES PONTS-DE-CE et TRELAZE i Carte de type a avec Lden (calcul SCE) i Avec le
trongon concerné par les cartes de bruit 4°™¢ échéance
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2.3. Démarche miseeni u v rpeur le PPBE

Le Département de Maine-et-Loire a fait appel a la société SCE pour élaborer ce projet de PPBE.

Pour ce faire, une équipe projet Direction des Routes Départementales du Département 49/SCE a été
constituée, et a travaillé avec| 6 e n s éew palties prenantes du territoire, et notamment :

La Direction Logistique et Systeme d laformations (DLSI) ;

La Direction Ingénierie Territoriale et Environnement (DITE) ;

Les Agences Techniques Départementales ;

La Direction Départementale des Territoires de Maine-et-Loire (DDT 49) ;

La Direction Régionalede| 6 Envi r olnMAm&ma gtadmleogement (DREAL) des Pays
de la Loire.

Parmi les actions spécifiques réalisées dans le cadre de | 6 ®| a b durP®BE 48™A échéance du
Département de Maine-et-Loire il convient de citer :

Constitution d 6 pmjet informatique PPBE sous QGis (collecte et exploitation des cartes de
bruits stratégiques 4éme échéance du CEREMA, exploitation de diverses informations géo-
référencées collectées ou mises a disposition dans le cadre du PPBE, traitement de données,
calculs, é ) ;

Constitution d 6 ynojet informatique collaboratif PPBE Lizmap permettantd 6 ® ¢ h amirg lesr
membres de | 6 ® g-prajepet de valider les étapes techniques via Internet ;

Modélisation acoustique (logiciel Mithra-Sig) de la propagation du bruit routier sur 5 secteurs en
complément des cartes de bruit stratégiques calculées par le CEREMA ;

Réalisation de 41 mesures de la pression acoustique en facade des habitations exposées au
bruit routier selon la norme NF S 31-085 (caractérisation et mesurage du bruit d0 au trafic
routier) ;

Réalisation de comptages routiers pendant les mesures de bruit.
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3.1. Lareprésentation du bruit

Les cartes de bruit représentent un bruit moyen sur une période donnée et peuvent, de ce fait,
différer de la géne réellement ressentie par les habitants.

Les cartes de bruit sont des documents de diagnostic a | & ® c Heegrahds territoires. Elles visent a
donner une représentation de | 6 e x p assipdpulatians aux bruits des infrastructures de transports
et de certaines industries. Les sources de bruit a caractére fluctuant, local ou événementiel ne sont pas
représentées sur ce document.

Les cartes de bruit ne sont pas des documents opposables. Les cartes sont exploitées pour établir un
diagnostic global ou analyser des scénarii.

La lecture de la carte ne peut étre comparée a des mesures de bruit sans un minimum de précaution,
mesures et cartes ne cherchant pas a représenter les mémes effets.

Les éléments relatifs a la carte de bruit et les méthodes d 6 ® v a | du hrtiitisantndéfinis par| 6 a rdu °
4 avril 2006 relatif a | 6 ®t a b | des cateseada bruit et des plans de prévention du bruit dans
|l 6environ

3.1.1. Les indicateurs de bruit retenus

La Directive Bruit 2002/49/CE définit deux indicateurs communs du niveau sonore :

Lden (acronyme de Level day-evening-night) pour évaluer| 6 e x p @uwsbruft mayenne percue
en une journée ;
Lnight ou Ln pour évaluer| 6 e x p @ hruit mayenne percue pendant la nuit.

L 61 ndilLenedt@loulé & partir des indicateurs Lday, Levening €t Lnightqui sont respectivement les
indicateurs de bruit associés a la géne en période diurne, en soirée et de perturbation du sommeil.

Il est calculé a partir de la formule suivante :

3 8 +10

s - 1
= 10%0g( %(12%70 +4%10 * 1 +89%M0 1 )

10

Les différences de sensibilité au bruit sont prises en compte au travers d 6 u poedération de 5 dB(A)
en soirée et 10 dB(A) la nuit.

La Directive Bruit impose les plages de niveaux de bruit attendues dans les cartes de bruit stratégiques
pour chaque indice :

Lden : 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB(A)
Lnight : 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70 dB(A)

Celles-ci devant correspondre au niveau de bruit a 4 m de hauteur
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Tableau 4 : Cartes stratégiques du bruit i Codification des couleurs selon la norme NF S 31-130

Niveau sonore en dB(A) Couleur
Inférieur a 45

45-50
50-55
55-60
60-65

65-70
70-75

L 6 ® ¢ hde tolleur utilisée pour les cartes présentées est conforme a la norme NF S 31-130 en
vigueur, conformément al 6 a rminfstéri@l du 4 avril 2006 modifié.

3.1.2. La représentation

La cartographie représente des courbes isophones tracées par tranche de 5 dB(A) & partir de 50 dB(A)
pour la période nocturne et de 55 dB(A) pour la période de 24h.

3.1.3. Les valeurs limites

Les cartes de type C correspondent a la représentation des zones ou les valeurs limites sont dépassées.
Ces seuils sont indiqués dans | 6 a r7tde Ic @ a&rdu 4 avr®2006 modifié, ils dépendentde | 6 i red i
dutyped 6 i n f r a dettransport. Les ceuleurs de représentation sont aussi encadrées par la norme

NF S 31-130:

Tableau 5 : Valeurs limites i Niveaux de bruit en dB(A)

Valeurs limites -
Source Niveaux de bruit en dB(A)
Lden Ln
Route ou LGV 68 62
Voie ferrée conventionnelle 73 65
Activité industrielle 71 60
Aérodrome 55 50
Codes RVB 255 | 106 | 0 [ 255 | 0 | 220
Couleur

3.2. Les différentes cartes de bruit

Les cartes de bruit représentent une modélisation des nuisances sonores générées par les différentes
sources de bruit : infrastructures routiéres, ferroviaires, aériennes et par les industries.

Concernant les grandes infrastructures de transport terrestre, il existe quatre types de cartes de bruit :
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Figure 7 : Cartes de bruit stratégiques i Les cartes detype Aet C

Carte de type « a » indicateur Lgen

Carte des zones exposées au bruit des grandes
infrastructures de transport selon| 6 i n d iLdndpériede
de 24 h), par pallier de 5 en 5 dB(A) a partir de 55 dB(A)
pour le Lden.

=

Carte de type « a » indicateur L,

Carte des zones exposées au bruit des grandes
infrastructures de transport selon | 6 i n d iLc(péticslel
nocturne), par pallier de 5 en 5 dB(A) a partir de 50 dB(A).

Carte de type « ¢ » indicateur Lgen

Carte des zones ou les valeurs limites mentionnées a
| 6ar L.i52i6edu code de | 6 envi r osomt
dépassées, selon| 6 i n d Lden @périede de 24h)

Les valeurs limites Lden figurent pages suivantes

Carte de type « ¢ » indicateur L,
Carte des zones ou les valeurs limites sont dépassées

selonl 6 i n d Lngpériode macturne)
Les valeurs limites Lnfigurent pages suivantes

Observations :

o L6 E taaécidé de ne pas établir de cartes de type B (classement sonore) et de type D (cartes
d 6 ®v o prévisible) en Maine-et-Loire dans le cadre de la 4éme échéance ;

o Les secteurs affectés par le bruit (cartes de type B : article R571-38 duCodedel 6 Envi r on
découlent de | 6 a rpréfedtoRal du 9 décembre 2016 approuvant la révision du classement
sonore des infrastructures de transports terrestres de Maine-et-Loire.
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3.3. Méthode de calcul des niveaux sonores

Les cartes de bruit sont établies par | 6 E Ellastservent de diagnostic du bruit pour| 6 i d e n tdésf i
zones impactées par le bruitet] 6 ® a bduPRBE.i o n

3.3.1. Logiciel utilisé par le CEREMA

Les CBS des grandes infrastructures de transport terrestre (GITT) sont calculées par le CEREMA grace
au logiciel libre de modélisation acoustique NoiseModelling développé par | 6 U Mixte ¢ Recherche
enAcoustique Environnementale (UMRAE), un laboratoire de recherche communal 6 Un i Gestawi -
Eiffel (UGE) et au CEREMA.

Ce logiciel permet notamment d 6 i n t I&gnowelles spécifications exigées par la Commission
Européenne pour la 4¢me échéance, et notamment | 6 i nt ®dg rlaanbuvealen méthode de calcul
CNOSSOS imposée par | 6 a n H dexlaDirective Bruit modifiée et transposée au droit frangais par
| 6 a rdu £ avri®2006 modifié.

Le changement d 6 o det modlélisation acoustique et | 6 e ndn wigeur de la méthode européenne
CNOSSOS peuvent engendrer quelques différences mineures par rapport aux CBS des échéances
précédentes. Ces différences sont inhérentes au processus de modélisation acoustique, qui n 6 s
vocation a se substituer a des mesures acoustiques in situ.

Ce logiciel a effectué les calculs selon les indicateurs Lden et Ln conformément a la directive
européenne 2002/49/CE et a intégré les normes de calcul en vigueur (NF S 31-133).

3.3.2. Données d 6 e n ttilis&s

Les données d 6 e n utilis@se sont la topographie, les batiments, les données de population et celles
relatives aux infrastructures routieres. Elles tiennent compte de | 6 e n s @eribd cer o g duarodei
d 6 o c ¢ u guasal, ides batiments, des écrans acoustiques, et des infrastructures de transports.

Les routes de plus de 3 millions de véhicules par an ont été prises en compte pour la réalisation des
cartes de bruit (autoroutes, routes nationales, routes départementales et voies communales).

Les émissions de bruit de chaque axe sont calculées sur la base des trafic (Trafic Moyen Journalier
Annuel (TMJA), des vitesses et des % de poids lourds.

Les cartes ne font apparaitre ni| 6 ®rti la qualité des voiries.
Les cartes stratégiques de bruit de type a et ¢ sont présentées ci-apres.

Elles constituent un premier état des lieux des nuisances sonores générées par les grandes
infrastructures routiéres du Département de Maine-et-Loire.

lllustration page suivante : la RD 347 entre Les Bois d 6 A ngt laongué-Jumelles.
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Figure 8 : RD 347 entre LESBOIS D 6 A N J & UONGUE-JUMELLES - Carte detype Apourl 86i ndi ¢
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En Partie 3 du rapport PPBE : un atlas cartographique permet d 6 i d e lkes hatimergsrsensibles
situés le long des routes départementales exposés a des niveaux Lden supérieurs a 68 dB(A) et Ln
supérieurs a 62 dB(A).

3.3.3. Commentaires sur les résultats du CEREMA

La modélisation acoustique, par sa vocation de représentation a grande échelle du territoire, peut
représenter de facon approximative certaines particularités locales. La modélisation acoustique n 6pas
vocation a suppléer des mesures acoustiques. La qualité des résultats de la modélisation dépend
également de la qualité et la complétude desdonnéesd 6 ent r ®e .

Dans lecadre de 16 ® a b odesglaris derprévention du bruitdans| 6 e n v i r oles gestioenaires,
peuvent compléter la modélisation arrétée par le préfetal 6 ad d®&v a | acdustiques Iscalisées.

Source : Résumé non technique - Cartes de Bruit Stratégiques du département 049 pour les réseaux
routier et ferroviaire non concédés i Mars 2022
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Dans le cadre de la démarche PPBE, a la demande de la Direction des Routes Départementales du
Département de Maine-et-Loire, le bureau d 6 ® t $@Ecagnodélisé la propagation du bruit (cartes de
type A et de type C) au droit de 5 secteurs :

Secteur 1 : RD 775 a Andigné (commune du Liond 6 Ang;er s)

Secteur 2 : RD 775 a Avrillé ;

Secteur 3 : RD 347 a Saumur ;

Secteur 4 (Boulevard Jean Péna) entre Trélazé et les Ponts-de-Cé ;

Secteur 5: RD 160 a Cholet, entre | 6 A v &lapalén Bonaparte (Ouest) et le giratoire avec la
RD 258 al 6 EAwednue de la Tessoualle).

La modélisation numérique SCE est effectuée al 6 adu thgiciel Mithra-Sig, en conformité avec la
méthodologie CNOSSOS-EU 2020 (Common Noise Assessment Methods in Europe), pour les trafics
Moyens Journaliers Annuels actuels.

La modélisation a pour objectif de mettre en perspective les résultats obtenus par le CEREMA, selon
la méthode générique congue pour le territoire national et décrite dans le Résumé non technique 1
Cartes de Bruit Stratégiques du département 049 1 Mai 2022.

Les résultats obtenus par SCE mettent en évidence une grande cohérence dans les résultats obtenus
par le CEREMA (allure générale des courbes isophones), mais aussi des différences marquées en
termes de spatialisation des nuisances sonores :

la modélisation SCE réduit les impacts acoustiques d 6 e n v10 & 20% selon les configuration
de site; en d 6 a u termess les courbes isophones calculées par le CEREMA sont plus
pénalisantes de 10 a 20% que les courbes SCE ;

la modélisation SCE génére des contours extérieurs plus « lisses » (moins « pixellisés ») que les
courbes isophones du CEREMA.

Ces différences s 6 e x p | pargdesearmsdns techniques :

SCE modélise le terrain naturel et le profil en travers des routes (les déblais/remblais) avec la
RGE Alti® précision 1 m (on ne trouve pas plus précis actuellement dans les produits
commercialisés parl 61 GN)

SCE modélise les sites acoustiques avec les dispositifs de protection a la source du bruit (écrans,
merlons et glissieres GBA/DBA) mis a disposition par le Département de Maine-et-Loire ;

La résolution SCE de la grille des points de calculs dans| 6 e n v i r cest deglfnma x 10 m ce
qui est plus précis que la grille utilisée par le CEREMA (résolution non précisée dans le Résumé
non technique).

Mais ces constats ne remettent pas en cause le caractére informatif des Cartes de Bruit
Stratégiques calculées par le CEREMA : elles sont approuvées par arrété préfectoral, servent de
base pour les calculs statistiques officiels, et doivent servir de base pour | & ®1 a badurPRREido n
Département de Maine-et-Loire.
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Pour établir son PPBE 4¢me échéance, aprés échanges avec les services de | 6 EDREAL des
Pays de la Loire et DDT de Maine-et-Loire), le Département de Maine-et-Loire a décidé de

s 6 a p pégaleenent sur ses propres mesures, études et investigations pour préciser et/ou modifier
certaines sections de voies éligibles et certaines conclusions du CEREMA.

3.4. Estimation par le CEREMA des populations exposées

3.4.1. Présentation de la méthode appliquée

La cartographie de | 6 e x p odes teriit@mrés au bruit des infrastructures de transport terrestre
s 0 a ¢ ¢ 0 mgeastgtistigues. Pour chaque infrastructure, des tableaux d 6 e x p odes populations
indiquent pour chaque plage de niveaux sonores et indice :

Le nombre de personnes exposées au bruit ;

Le nombre de logements exposés au bruit ;

Lenombred 6 ®t a b | i desantthexposés au bruit ;
Lenombred 6 ®t ab | i ¢ & emeeait gexpesssean lruit.

Les effets nuisibles sont définis dans | & a n fil elexl@Directive 2002/49/CE modifiée et transposée en
droit francais par les articles R. 572-5 et R. 572-6 du Code de| 6 e nv i r camsiguenle & rdu 4 t
avril 2006 modifié. Le nombre de personnes affectées par ces effets nuisibles est détaillé par effet
nuisible et par infrastructure.

Les données d 6 e x p odes populations sont obtenues sur la base de récepteurs en facade des
batiments auxquels la modélisation acoustique attribue un niveau de bruit. Les décomptes sont ensuite
opérés grace aux bases de données de population et de batiments sensibles produites. Ces résultats
sont le fruit de la modélisation acoustique, qui n 6 mas vocation a suppléer des mesures acoustiques.
La qualité de ces résultats dépend également des données d 6 e n tdantl e, 0 b gsede fourrdir une
vision macroscopique du territoire.

Ces résultats de calculs d 6 e x p odes populations apparaissent dans les résumés non techniques
qui accompagnent les cartes de bruit. Comme indiquées par la réglementation, ces évaluations visent
ensuite a estimer | 6 i mepaaitaite du bruit des transports, en tenant compte de trois types de
pathologie :

La forte géne ;
Les fortes perturbations du sommeil ;
Les cardiopathies ischémiques (CPI) pour les personnes exposées au bruit routier.

L 6 ®v al des effet® nuisibles est réalisée a partir des formules proposées par la Commission
européenne issues des « lignes directrices de | 6 Or g a nMosdale deolar Santé sur le bruit dans
I 6 envi r adanslandgon ¢uropéenne » de 2018. Ces formules sont rappelées al 6 a rdu £ awvri®
2006 relatif a | 6 ®t a b | idessscarteg de bruit et des plans de prévention du bruit dans
Il 6environ
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3.4.2. Répartition de la population exposée par tranche de bruit

a) Analyse des cartes de type a
L 6 a n adey cantes de type a, représentant | 6 e x p ocaaxi différemts niveaux de bruit, a permis
d 6 e x tles @sultats figurant dans les tableaux suivants. Ces tableaux indiquent, selon les indicateurs
Lden et Ln, la répartition de la population exposée ainsi que le nombre d 6 ®t a b | | desantéetn !
d 6 ens ei gotentiekemeant impactés par tranche de niveau de bruit.

Tableau 6 : Cerema - Exposition au bruit (cartes de type a) i Indicateur Lden

Cartes a - Exposition aux routes départementales de Maine-et-Loire > 3 millions véh/an
Nombre Nombre
Lden dB(A)| Nombre d'habitants Nombre de logements d'établissements de d'établissements
santé d'enseignement
60 & 65 5339 2425 1 29
65a 70 1985 904 0 8
70a75 538 243 0 0
>75 0 0 0 0
Total > 60 7862 3572 1 37
Source :  Annexe 1 a l'arrété préfectoral SSEB-CVB n°23 du 16 février 2023

et recalage a partir des études réalisées par le Département de Maine-et-Loire dans le cadre du PPBE

Tableau 7 : Cerema - Exposition au bruit (cartes de type a) i Indicateur Ln

Cartes a - Exposition aux routes départementales de Maine-et-Loire > 3 millions véh/an
Nombre Nombre
Ln dB(A) Nombre d'habitants Nombre de logements d'établissements de d'établissements
santé d'enseignement
55 a 60 2230 1015 12 29
60 a 65 707 326 29
65a 70 28 12 8
>70 0 0 0 0
Total > 55 2965 1353 13 66
Source :  Annexe 1 a l'arrété préfectoral SSEB-CVB n°23 du 16 février 2023

et recalage a partir des études réalisées par le Département de Maine-et-Loire dans le cadre du PPBE

b) Analyse des cartes de type ¢

Les cartes de type ¢ mettent en évidence les secteurs en dépassement des valeurs limites.

L 6 a n adesycartes de type ¢, apermisd 6 e x tles @sultass figurant dans les tableaux suivants. Ces
tableaux indiquent, selon les indicateurs Lden et Ln, la répartition de la population exposée aux
dépassements des valeurs limites, ainsi que le nombred 6 ®t ab | | desanetdtdi®e nsei gt
dépassant potentiellement ces valeurs.
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Tableau 8 : Cerema - Dépassement des valeurs limites (cartes de type c) i Indicateur Lden

Cartes c - Exposition aux routes départementales de Maine-et-Loire > 3 millions véh/an
Lden dB(A) Nombre d'habitants Nombre de logements Nombre d etablls’sements Nombrle d e.tab||ssements
de santé d'enseignement
> valeur
limite de 68 1531 695 0 4
Source :  Annexe 1 a l'arrété préfectoral SSEB-CVB n°23 du 16 février 2023

et recalage a partir des études réalisées par le Département de Maine-et-Loire dans le cadre du PPBE

Tableau 9 : Cerema - Dépassement des valeurs limites (cartes de type ¢) i Indicateur Ln

Cartes c - Exposition aux routes départementales de Maine-et-Loire > 3 millions véh/an
. Nombre d'établissements [Nombre d'établissements
Ln dB(A) Nombre d'habitants Nombre de logements . \ .
de santé d'enseignement
> valeur
limite de 62 382 175 L 23
Source:  Annexe 1 a l'arrété préfectoral SSEB-CVB n°23 du 16 février 2023

et recalage a partir des études réalisées par le Département de Maine-et-Loire dans le cadre du PPBE

Observation : les cartes de bruit stratégigues 4¢me échéance mises a disposition pour| 6 ® 1 a b p
du PPBE du Département de Maine-et-Loire ne permettent pas d 6 i d e det fachni certaine les
établissements de santé etd 6 e n s e i gerpesdsean bruit le long des routes départementales.
Les données numeériques fournies sont constituées de polylignes géoréférencées sans détail sur les
hypothéses de calcul.

3.4.3. Evaluation des effets nuisibles

Publiées en 2018, des informations statistiques provenant des Lignes directrices de | 6 Or gan i
Mondiale de la Santé (OMS) sur le bruitdans| 6 e n v i r anettet emeavant les relations dose-effet
des effets nuisiblesde | 6 e x p @sbruttdamsh 6 e n v i r olndnaermheZnat® 2006 modifié, relatif
al 6 ®t a b | des cagemaerbruit et des plans de prévention du bruitdans| 6 e n v i r dmrodeitm:
une méthode de quantification des personnes exposées a trois de ces effets nuisibles : la cardiopathie
ischémique (correspondant aux codes BA40 a BA6Z de la classification internationale ICD-11 de

I & O M&fprte géne et les fortes perturbations du sommeil.

Le nombre de personnes affectées par ces effets nuisibles est détaillé par effet dans le tableau suivant :

Tableau 10 : Cerema -Nombre de personnes affectées par des effets nuisibles

Nombre de personnes affectées par des effets nuisibles

. CPI : cardiopathie HA : effet nuisible de la HSD : effet nws.lble des
Effet nuisible . ~ fortes perturbations du
ischémique forte géne )
sommeil
TOTAL RD 27 2466 483

Référence (CPI, HA et HSD) : arrété ministériel du 23/12/2021 modifiant 'arrété du 4/04/2006
Source : Annexe 1 a l'arrété préfectoral SSEB-CVB 2023 n°23 du 16 février 2023
et recalage a partir des études réalisées par le Département de Maine-et-Loire dans
le cadre du PPBE
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Les zones calmes sont définies dans | 6 a r 115726l d& Code de | 6 En v i r o nommendes t
« espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels | 6 a u gubétablit ®
le plan souhaite maitriser | 6 ® v ode getta egposition compte tenu des activités humaines pratiquées
ou prévues ».

4.1. Détermination des zones calmes

Les caractéristiques physiques des sonsn 6 e x p | g wéupartee de la géne ressentie.

La notion de bruit est une notion relative, trés dépendante de la perception de chacun. A ce titre, les
zones de calmes peuvent étre des zones faiblement exposées au bruit mais aussi des zones ou la
sensation de calme est importante.

La réglementation européenne et francaise ne donne aucune recommandation quant a des valeurs-
seuils acoustiques pour définir et identifier les zones de calme.

Les articles L. 572-6 et R. 572-8 du Codedel 6 Env i r odemmarderg chd i d e lestzonksicalmes
oul 6 a u tompétenteRdoit maitriser| 6 ® v odu brtiti Lotna r t.57268de Codedel 6 Envi r or
définit une zone calme comme étant un espace extérieur remarquable et de faible nuisance, dans cette
définition, deux types de notions sont présentées : une notiond 6 u t i lpar Esausagessret une notion
acoustique.

Figure 10 : Diagnostic des zones calmes potentielles

Carte de bruit
stratégique

Zones
calmes

Documents
d'urbanisme

Source : CEREMA i Du calme en ville : aménager en faveur du bien-étre - 2017

4.2. Analyse du territoire concerné par le PPBE

La notion de « zone de calme » pour | & h o tnouee surtout son intérét dans les agglomérations. Par
nature en effet, dans les zones sous influence des grandes infrastructures de transports, les « zones
de calme » sont rares.

Page 321



DEPARTEMENDEMAINEET-LOIRE
PLANDEPREVENTICDUBRUIT DANS 6 ENV I R O MBEVERCHBRANCER0242029)

Les zones de calme concernent prioritairement les espaces publics, en agglomération : ce sont des
secteurs sur lesquels le Département de Maine-et-Loiren 6 i nt @asvi ent

Par contre, le Département est gestionnaire des « espaces naturels sensibles » (ENS) : ce sont des
sites naturels offrant un intérét majeur sur le plan paysager, géologique ou écologique, et pour lequel le
Département méne une action de préservation et de valorisation.

Selon des critéres liés a la biodiversité et a leur vulnérabilité (pression urbaine, activités humaines
inadéquates, disparition d 6 a ¢ t agncolds,®s) 89 espaces naturels sensibles ont été identifiés en
Maine-et-Loire : ils représentent un patrimoine remarquable d 6 u suréace totale de 72 300 hectares.

Parmi les ENS emblématiques en Maine-et-Loire : la vallée de la Loire et les basses vallées angevines
fontl 6 o & § eattention etd 6 unréflexion particuliére.

Source : https://www.maine-et-loire.fr/aides-et-services/environnement-et-amenagement/carte-ens

4.3. Objectifs de préservation des zones calmes du territoire

Le Département de Maine-et-Loire est conscient que la pollution sonore a un impact non négligeable
sur le monde vivant dans son ensemble (étres humains, mais aussi faune et flore), et contribue de
maniére importante a la crise de la biodiversité.

Mais le Département n 6 pas prévu dans les 5 ans a venir d 6 ®t pariexemple les conditions
permettant de conserver et restaurer des continuités sonores favorables aux étres vivants ou « trame
blanche », en complément des trames vertes et bleues qui visent & maintenir et a reconstituer un réseau
de milieux aquatiques et terrestres favorables aux espéces animales et végétales.

En dehors de cette problématique de « trame blanche », le Département de Maine-et-LoireT u v r ¢
depuis plusieurs années a restituer des continuités terrestres et/ou aquatiques pour la faune et la
flore. On trouvera a titre indicatif en annexe n°5 la liste des actions réalisées et programmées en
faveur des continuités terrestres et/ou aquatiques pour la faune le long des routes départementales
de Maine-et-Loire.
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5.1. Modernisation des routes (plan routier 2013-2018)

Comme précisé dans le Plan de Prévention du Bruitdans| & En v i r oarr&iéepan délitération de
la Commission permanente du Conseil Général de Maine-et-Loire le 13 octobre 2014, le Plan routier
2013-2018 prévoyait 90 Mud 6 i n v e s t au bénéfice ela4t projets devant participer a la réduction
des nuisances sonores le long des axes routiers. Le bilan des actions réalisées depuis 2014 est
présenté dans les paragraphes qui suivent.

Les plans de situation des 3 projets réalisés sont proposés en Annexe 6.

5.1.1. RD 347 : Déviation de Saumur

Section Nord mise en service en 2015 : mise a 2x2 voies de la RD347 sur un linéaire de 5 km au
Nord de la Loire avec réalisations de protections acoustiques pour les quartiers des Sabotiers et de
| 60r eau.

Ainsi, les riverains de cette section ont bénéficié d 6 u pratection pour un niveau acoustique maximal
de 60 décibels correspondant & une exigence de protection supérieure aux obligations réglementaires.
Cela représente une trentained 6 h a b i &xposéesaruse nuisance sonore supérieure a 60 décibels
en 2000, protégées désormais par 1,7 kilométre d 6 ® ¢ acaustijues.

Section Sud mise en service en 2020 : mise a 2x2 voies de la RD347 sur un linéaire de 3 km au Sud
de la Loire avec réalisation de protections acoustiques en complément des écrans en place avant le
doublement de cette section : nouvel écran de 310 métres de long (hauteur 3m / a la chaussée) situé
de partetd 6 a wu mowvel ouvrage franchissant la rue Jules Amiot. Cet écran est prolongé vers le Sud
par un merlon de 100 métres permettant de protéger les habitations du quartier du Bois Brard.

5.1.2. RD 775 : La Membrollei Le Liond 6 An g

Déviation du Hameau de Grieul mise en service en 2017 : sur la commune de Grez-Neuville dans le
cadredel 6 a m®n a g 2xtheoied de la RD775 sur un linéaire de 6 km.

Sur le volet acoustique, le Département s 6 eesghgé a aller au-dela de ses obligations en matiére de
protections phoniques. En effet, reglementairement, 3 protections phoniques de 3 m de haut devaient
étre réalisées pour un linéaire total de 500 m. Le projetn 6 ® tpas Bitué en zone urbaine, ces protections
phoniques sont constituées par des merlons de terre plantés ou paysagés. Compte tenu des déblais
excédentaires du chantier, le linéaire de merlon a été porté a environ 3000 ml dont 1000 ml constituent
effectivement des protections phoniques. Ce projet comprend la réalisation d 6 u aire de covoiturage.
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5.1.3. RD 748 : Echangeur de La Haute Perche

L 6 ®c h a rdg Haute Perche mis en service en 2014 : ¢ 6 eus point névralgique ou les 21 000
véhicules/jour de la RD 748 rejoignent les 30 000 usagers venant de | @A Sud. Le croisement du flux
principal vers Doué la Fontaine, Brissac-Quincé, et des flux locaux vers Mdrs-Erigné, Juigné-sur-Loire
ou Saint Mélaine-sur-Aubance, entrainait de fortes saturations quotidiennes aux heures de pointe.

La modernisation conséquente de cet échangeur a permis de séparer les mouvements locaux du trafic
de transit. La conception de cet échangeur comprend 1 voie nouvelle d 6K en fort déblais évitant la
traverse du Hameau de Haute Perche redonnant ainsi une tranquillité acoustique a une quinzaine
dohabi tiverdinenpdes$ 6 RD7Z48. Un aménagement dans le cadre des négociations amiables a
également contribué a protéger une habitation des nuisances del 6 A®eprojet comprend la réalisation
de 2 aires de covoiturage.

5.1.4. RD 761 : Déviation des Alleuds

Non réalisé dans le cadre du Plan routier 2013-2018 : réinscrit au Schéma routier 2023-2028
(procédures en cours).

5.1.5. Opération non éligible dans le PPBE 4°™ échéance : RD 10 -
Déviationdé Al | o

Modernisation du réseau (Plan routier 2013 7 2018) : mise en service en 2018 i plus de 100
habitations (soit plus de 200 habitants) protégés du bruit routier.

Contournementde| 6 agg!l o th® A& | Buoum éngaire de 3.7 km au Sud de la commune. Cette
opération, non éligible au PPBE, concerne un axe constituant une des liaisons principales en rive droite
de la Loire entre lenordde | 6 a g g | o mo@angelleiebSaumur. La proximité de I'échangeur d'A85
(Saumur) en fait une voie de transit importante vers ou en provenance de la partie Ouest du département
d'Indre et Loire. Le trafic supporté par cette route départementale, dans la traversée d'Allonnes avant

la réalisation du contournement était, en 2022, de 5100 véhicules/jour dont 8% de Poids lourds. Cette
RD recoit notamment une part importante de la desserte «poids lourds» quin 6 e mp rpash 6@ ut ol
Ce contournement a permis d 6 a m® llaisituatienrsonore de plus de 200 habitants exposés avant ce
projet a un niveau de jour d 6 e n 65 dB@A\n Deux merlons de 3.5 m de haut et respectivement de 160
ml et 275 ml ont également contribué au respect des niveaux sonores réglementaires.

5.1.6. Opération non éligible dans le PPBE 4°™e échéance : RD 9601 Pont
de Trémont

Aménagement de traverse : réalisé au cours de| 6 RG1L®
Cet aménagement concerne la partie agglomérée de la commune de Trémont située en bordure de

RD960 surl 6 i t i Cha&let-Gaumue (Trafic del 6 o del6r 880 véhicules par jour dont 16% de PL -
Route classée a Grande Circulation et empruntée par les convois exceptionnels).
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L 6 a m®n a gde lmeametrse au lieudit Pont de Trémont a permisd 6 a p deitrafie @n contribuant au
respect de la limitation de vitesse de 50 km/h et d 8 a m®laingt é e nv i r osonore M i n
quinzained 6habi tations.

5.2. Entretien routier : lerenouvellement des revétements de
chaussée

Le réseau routier départemental comporte quelques sections hors agglomération comprenant des
revétements de chaussée « peu bruyant » (catégorie R1 selon arrété ministériel du 4 avril 2006
modifié) :

BBUM 0/6 (Béton Bitumineux ultra Mince) ;
BBTM 0/6 type 2 (Béton Bitumineux Trés Mince).

En cas de nécessité de renouveler les couches de chaussées (en moyenne tous les 20 ans), le
Département privilégie hors agglomération les revétements de chaussée « peu bruyants » quand des
enjeux de protection acoustique des riverains le nécessitent.

5.3. Traitements ponctuels de zones de points noirs de bruit

Sans surco(t pour la Collectivité, et & la demande de groupes de riverains, le Département peut
mettre en place sur des terrains privés en limite de route départementale, des protections collectives
de type merlon de terre en lien avec un chantier proche excédentaire en matériau.

Illustration :

Hameau de | 6 H o ra &aird Jean-des-Mauvrets le long de la RD 748, ou le Département a
réalisé en 2013 un merlon de 500 m de long, en partie sur terrain privé, sans surcodt pour la
Collectivité du fait de la disponibilité de matériaux sur un chantier voisin (PPBE 2éme échéance
arrété par délibération du Conseil Général du 13/10/14).
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5.4. Bilan technique et financier de la période

Le bilan technique et financier des actions entreprises au cours des dix derniéres années peut étre
présenté comme suit :

Tableau 11 : Bilan technique et financier des actions entreprises au cours des 10 derniéres années

Axe 1: modernisation des routes (plan routier 2013-2018)
Objectif : aménager le réseau en prenant en compte la réglementation acoustique

Actions réalisées Date Budget (TTC)

RD 347 Déviation de Saumur | Section Nord mise en service | 19 MU (section Nord) et 27 MU
en 2015 (Pont du Cadre Noir)
Section Sud mise en service en | 14 M U(section Sud)
2020
Acoustique : 17 habitations protégées du bruit, soient 43
habitants

RD775 La Membrolle 7 Le | Section mise en service en | 17 MU

Liond b Ange 2017
Acoustique : 13 habitations protégées du bruit, soient 32
habitants (traverse de Grieul)

RD 748 Echangeur de Haute | Ouvrage mis en service en | 12 MU

Perche 2014

Acoustique : 15 habitations protégées du bruit (Haute Perche)
soient 45 habitants ; 5 habitations protégées du bruit (Hameau de
| 6 Ho nsoientsl} habitants
RD10 Déviation d 6 Al | o|rBecéos mise en service en | 3,5MU0
(non éligible PPBE EA4) 2018
Acoustique : plus de 100 habitations protégées du bruit, soient
environ 200 habitants
RD960 i Pont de Trémont | Aménagement réalisé au cours | 0,23 MU
(non éligible PPBE EA4) del 6 RU1®
Acoustique : 15 habitations protégées du bruit, soient environ 30
habitants

Axe 2 : renouvellement des revétements de chaussée

Objectif : entretenir le réseau en diminuant le bruit de roulement émis hors agglomération
Actions réalisées Date | Budget

Pour mémoire Le Département de Maine-et-Loire consacre environ 5 M Utous les
ans pour le renouvellement des couches de roulement de son
réseau routier. Pour chaque section « usée », la technique
employée (BBSG, BBTM ou autre) dépend du degré de
dégradation constaté. Des BBTM sont ainsi régulierement mis en
T uvrsans que |l 0 i maceustitjue soit| 6 a r g vetarmunUne
attention toute particuliere est cependant prise lors du
renouvellement dans lestraversesd 6 aggl om®r ati on
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Axe 3 : traitements ponctuels de zones de points noirs de bruit

Objectif : réaliser des buttes de terrain sur terrain privé avec des excédents de matériaux
Actions réalisées Date | Budget

Pour mémoire Ce type de traitement reste trés marginal dans le Département de
Maine-et-Loire, et dépend essentiellement des opportunités a
saisir lors de la réalisation de projets neufs plus conséquents (2
exemples en 20 ans).
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6. PROGRAMME D 6 A CT $ @EN\PREVENTION ET DE
REDUCTION DES NUISANCES POUR LES 5 ANNEES
A VENIR

6.1. Documents de cadrage

Le Département de Maine-et-Loire ne dispose pas d 6 u stmitégie a long terme formalisée et
communicable aux tiers ou partenaires et visant a réduire la pollution sonore le long des routes
départementales.

Par contre, le Département dispose de 2 documents de cadrage qui influent de fagon directe et indirecte
sur la maitrise des nuisances sonores dans le voisinage des voies routieres exploitées par le
département : la Stratégie des mobilités et le Reéglement de Voirie Départementale.

6.1.1. La stratégie des mobilités 2022-2028

Lien social, accés aux droits, urgence climatique, maitrise du budget des ménages, les enjeux liés a
une mobilité plus durable ne sont plus a démontrer. lls touchent a la fois aux compétences du
Département de Maine-et-Loire dans les domaines des routes, des solidarités et du développement
durable. Pour y répondre, le Département s 6 edeté d 6 plan d 6 a ¢ thasé susle partenariat et le
soutien aux acteurs locaux.

& 145% @
40% 80% s 30%

Maine-et-

Loire en des

émissions

des actifs des trajets
travaillent domicile-
sur le lieu travail se écologique degaza
de font en oarhursnt effet de
résidence voiture serre dues
au
transport
routier

vulnérabilité

L 6 ® ab de la stratégie départementale des mobilités s 6 a p pur une méthode favorisant les
retours d 6 e x p ®r desparteages institutionnels et associatifs principalement. Cette approche a
privilégié la participation de ces partenaires a la réflexion, du diagnostic a la concrétisation du plan
d 6 a c t Blle@anégalement permis de recenser les initiatives et projets locaux de mobilité solidaire,
active,d 6 i nt e r ehdeclahgeneft de pratiques.

Il en ressort 4 grands enjeux :

o Développer le réseau cyclable et mieux relier les aires de covoiturage départementales aux
bourgs et transports en commune ;

o Faciliter| 6 a ades’habitantsal 6 i n f oet anadispositifs existants ;

o Promouvoir les nouveaux modes de transport pour réduire | & e mp rcarbong d@e nos
déplacements ;

o Proposer une réponse adaptée a chaque habitant.
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Source : https://www.maine-et-loire.fr/aides-et-services/professionnels/guides-plans-et-
schemas/strategie-des-mobilites-2022-2028

Figure 11 : Maine-et-Loire i Stratégie des mobilités 2022-2028 - Synthese
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6.1.2. Le Schéma et plan routier départemental

La stratégie des mobilités 2022-2028 intégre un Schéma et plan routier départemental, congu pour

repenser le réseau routier tout en limitant son impact, selon 2 temporalités :

o Un programme de travaux d 6 e n V0 W io(TTrC) pour la période 2022-2025

o Des études et perspectives de travaux pour la période 2025-2030.

Extraits :

Le schéma routier départemental est un document d'orientation qui détermine la stratégie d'aménagement

des grandes liaisons structurantes.

Il doit permettre l'inscription des enjeux d'aménagements routiers dans les réflexions de territoires pour
étre intégré dans les documents de planification (PLU, SCOT) et aussi constituer des réserves fonciéres.

La planification sur le long terme permet en fonction des enjeux de mobilité et de leur évolution,
d'anticiper les impacts parfois importants sur l'environnement, le cadre de vie des habitants et la
consommation d'espaces agricoles inhérents aux grandes infrastructures. Cette anticipation doit
aussi permettre de rechercher le moindre impact et d'anticiper les mesures compensatoires.

L'objectif du schéma et plan routier est d'anticiper les besoins des habitants et entreprises
et le développement territorial du Maine-et-Loire, mais aussi d'adapter 'offre de desserte
autour des principaux péles constitués et en articulation avec les territoires ruraux.

Il a vocation a s'inscrire dans la logique d'achever I'aménagement a 2x2 voies des axes
interrégionaux Angers — Rennes et Angers — Niort/Poitiers (section A87 Haute Perche
a Doué) qui viennent compléter le réseau autoroutier de Maine-et-Loire.

L'objectif est ensuite de conforter le réseau structurant en réalisant des zones de dépassements
et des contournements de bourgs dans un but de sécurité et de fluidité compatible avec
les enjeux de sobriété fonciére et de moindre impact environnemental et agricole.

Le plan routier oriente les investissements vers les axes prioritaires sur la période 2022/2028.
11 a plusieurs objectif's :

» achever les axes interrégionaux Angers — Rennes et Angers — Niort/Poitiers
a 2x2 voies avec notamment le contournement des Alleuds,

«  poursuivre 'aménagement de l'axe A87 (Cholet) — Doué — Saumur (A85) avec
l'achévement de la 2x2 voies entre Doué et Saumur, les déviations de Nuaillé et
Concourson ainsi qu‘un créneau de dépassement entre Trémentines et Cholet,

»  sécuriser les réseaux structurants par :

+ le contournement des bourgs sur les axes structurants (Seiches-sur-le-Loir, Martigné-Briand,

et Le Lion d’Angers en lien avec le développement de Z.A. Sablonniére),

»  l'amélioration de la sécurité et de la fluidité de certains axes : RD 766 Angers — Baugé — Indre-et-Loire,

RD 347 Le Coudray-Macouard / Montreuil-Bellay et la RD 763 Liré / Les Couronniéres.
Le plan se décompose en 4 grandes parties selon I'avancement et les perspectives des opérations :

1. Lesopérations engagées et en cours de procédure sur la période 2022-2025

2. Lesopérations a étudier avec une perspective d'engagement des travaux sur la période 2025-2028

3. Lamise en place d'études de faisabilité pour évaluer le rapport impact/avantage dans la perspective

d’'aménagement au-dela de 'horizon 2028/2030 dans le cadre de plans routiers futurs

4. Lesréflexions d'itinéraires (RN 162, liaison Cceur des Mauges — Nantes,
RD347) et études de définition de programme d'aménagement
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Figure 12 : Maine-et-Loire i Stratégie des mobilités 2022-2028 i Hiérarchisation du réseau routier
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6.1.3. Le Reglement de Voirie Départementale

Le Réglement synthétise les différents textes, I€gislatifs et réglementaires, quis 6 a p p | a laggestiam t
du domaine public, et précise des prescriptions particuliéres relatives a la politique départementale en
matiére de routes. Ce recueil est un document de référence aussi bien :

o Pour les occupants du domaine public routier départemental, qui y trouvent les prescriptions en
matiere de travaux ;

o Pour les riverains qui y trouvent leurs droits et obligations sur un support unique ;

o Pour les services départementaux, pourl 6 i n s tdeswemandesm 6 o c c u p .

Ce document est opposable aux tiers. |l a été approuvé par|l 6 a s s edéparke®entale le 29 avril 2019
par la délibération n° 2019 04 CD_0049 etadonnélieual 6 a rnt2019 ®_ AR_0702 du 7 juin 2019
du Président du Conseil Départemental pour les éléments du reglement de voirie relevant de ses
compétences propres.

Source : https://www.maine-et-loire.fr/aides-et-services/routes-departementales/reglement-voirie
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Figure 13 : Maine-et-Loire i Réglement de Voirie Départementale
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6.2. Mesures de prévention ou de réduction du bruit déja en
place

6.2.1. La gestion des plaintes contre le bruit routier

Des plaintes contre le bruit routier (ou des inquiétudes de riverains face a des projets routiers ou des
travaux d 6 a m®n a g eontierh tsont recues régulierement par la Direction des Routes
Départementales du Département de Maine-et-Loire.

Si les plaintes font suite a travaux d 6 a m® n a grautiee: wdns ce cas, le Département fait appel a un
Bureaud 6 E t walireésaluer le bruit, et vérifier que les objectifs réglementaires sont bien respectés.
Si les plaintes concernent le réseau existant (renouvellement de chaussée, vitesse de circulation
excessive, € ) : dans ce cas, le Département mobilise les Agences Techniques Départementales pour
effectuer un premier diagnostic. Et en cas de probléme avéré, des dispositions adaptées sont mises en
fuvr e.

Les résultats des mesures de la pression acoustique sont transmis aux riverains qui en font la demande
dans le cas général. La réponse donnée aux plaintes recues est administrée par les services du
Département.

6.2.2. La politique vis-a-vis du développementde| 6 ur b an

Le schéma routier départemental est un document d 6 o r i e mui adétérmime la stratégie
d 6 a m®n a gdesmgemdés liaisons structurantes.

Il doit permettre| 6 i n s desiernpetxiddrma m® n a g oumierndars les réflexions de territoires pour
étre intégré dans les documents de planification (PLU, SCOT) et aussi constituer des réserves
fonciéres.

La planification sur le long terme permet en fonction des enjeux de mobilité et de leur évolution,
d 6 ant legimpaets parfois importants sur | 6 e n v i r ole cagm denvie, des habitants et la
consommation des espaces agricoles inhérents aux grandes infrastructures.

Cette anticipation doit aussi permettre de rechercher le moindre impact et d 6 a n t les meswes
compensatoires.

L 6 a r 18 dudREgiement de Voirie Départementale ( L 6 U r b adédritdemraodalités opérationnelles :

De prise en compte des intéréts de la voirie départementale dans les documents d 6 ur b a;n i
De prise en compte des intéréts de la voirie départementale dans les dossiersd 6 a p p | duc ¢
droit des sols ;

Dans son annexe 15, des marges de recul minimales vis-a-vis des routes express et routes a
grande circulation, et des autres routes départementales.

6.2.3. La politique de gestion et de bon entretien du domaine routier

En tant g u 6 e x p lleo Dépastament prend en compte dans ses objectifs de renouvellement de
chaussées non seulement des préoccupations de sécurité (notamment par le niveaud 6 a d h ® rete 1
de confort de conduite, mais aussi les niveaux de bruit émis lors du contact pneumatiques/chaussés.
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Ces objectifs sont adaptés selon la catégorie de route et selon q u 6 &d situe en rase campagne ou en
agglomération.

Cette politiqued 6 e n t comcerneéégalement| & e n t desdispogtifs de protections collective contre
le bruit, de type écran acoustique ou merlon. Entantq u 6 a m® n ke @é&partement est tenu en effet
de s 6 a s sque les dispositifs sont correctement entretenus (exemple : merlons végétalisés ou
arborés) et conservent un niveau de performance acoustique suffisant (respect des seuils
réglementaires) tout au longde laviedel 6 i nfrastructure.

L 6 a r 13idecReglement de Voirie Départementale (Obligations de bon entretien) décrit la répartition
des actionsd 6 e n t dugdseae:n

o Hors Agglomération ;
o En Agglomération.

L 6 a r 38idue Réglement de Voirie Départementale (Obligation de protection contre le bruit) rappelle
guodsens de | 06 arR57V1e4lt et suivants du Code de | 6 e n v i r o mencenstikuant pas une
modification ou transformation significative :

o Les travaux de renforcement des chaussées, d 6 e n t oualé répamtion des voies routieres ;
o Les aménagements ponctuels des voies routieres.

6.2.4. Les politiques en faveur des modes « doux » et des déplacements
alternatifs a la voiture individuelle

Le Département de Maine-et-Loire s 6 edetdé d 6 Bchéma cyclable départemental afin de décliner en
projets opérationnels les objectifs stratégiques définies dans la Stratégie des mobilités 2022-2028 :

o}

Guider les collectivités dans leur choix stratégique pour la réalisationd 6 ®t ddéé $ i n®r a
Soutenir le développement des liaisons cyclables favorisant les déplacements a vélo du
quotidien ;

Traiter les franchissements cyclables sur les grands ponts de Loire ;

Favoriser| 6 ® q u i fdeecesdiaisons ;

Suivre et animer le Schéma cyclable départemental.

o}

o o o

6 types de liaisons prioritaires

@ & O

Licisons & fort potentiel Liaisons desservant les gares Liaisons avec les
d'usage pour les et aires de covoiturage établissements scolaires

déplacements du quotidien

W o

Liaisons entre centralités Connexions enfre les Liaisons assurant une
d'un méme bassin EPCI pour bdtir un réseau desserte structurante en
d'emploli, de services, bourgs...) départemental agglomération
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Le Département de Maine-et-Loire s 6 edsté également d 6 @ stratégie lui permettant de soutenir
| 6am®n a g & mede towiturages le long du réseau départemental structurant, selon 3 niveaux
ddéapproche

Aire structurante (Niveau 1), pour les aires structurantes ( n 7 uaditier structurant, propice au
report modal, a proximité d 6 pdle d 6 h a bu dt bautactevité importante, € ) ;

Aire intermédiaire entre grandes agglomérations (Niveau 2) ;

Parking, en particulier au droit des stations de péaged 6 a u t dNiveau 8)e

6.3. Mesures visant a protéger speécifiquement les zones
calmes au sein du PPBE (axe 1)

Compte-tenu des moyens dont il dispose, le Département de Maine-et-Loire se fixe comme objectifs
dans le présent PPBE :

de préserver les zones de calme existantes du fait de leur faible exposition au bruit ;
de poursuivre la valorisation des espaces naturels sensibles (ENS) départementaux.

Action inscrite au Plan : possibilité de création d 6 groupe de réflexion interservices (Direction des
Routes Départementales, Direction Ingénierie Territoriale et Environnement, é ) sur les ENS, pour
définir les liens entre ENS et zones calmes, et définir des actions de valorisation adaptées.

6.4. Mesures de prévention du bruit (axe 2)

6.4.1. Urbanisme

Hors Agglomération, le Département de Maine-et-Loire s 6 e n gadufter contre | 6 ®t a lurbaimden t
long des routes départementales, en vérifiant notamment que les marges de recul et les conditions

d 0 a c @éfines au Reglement de Voirie Départementale sont bien pris en compte dans les Plans
Locauxd 6 Ur bma.ni s

Action inscrite au Plan : encourager les communes traversées par des RD de niveau 1 (réseau
structurant) et des RD de niveau 2 (maillage territorial et liaison entre chaque bourg) a mettre en
application les prescriptions du Réglement de Voirie Départementale. Méme si le Réglement ne les
impose pas, et que les communes peuvent déroger au Réglement (elles sont, au final, les seules
décisionnaires).
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6.4.2. Développement des liaisons cyclables hors Agglomération

En cohérence avec le Schéma cyclable départemental approuvé, le Département de Maine-et-Loire
s 0 e n gaadgvelopper la pratique du vélo sur des itinéraires sécurisés, et permettre ainsi un report
modal (de la voiture particuliére vers un mode alternatif moins « doux »).

Action inscrite au Plan : aménager, ou encourager (co-financement) la réalisation de nouvelles voies
cyclables. Le Schéma départemental 2022-2028 prévoit environ 950 kmd 6 a m® n a gademmes mdnt
450 km avant 2028. Pour ce faire, le Département de Maine-et-Loire est prét a mobiliser 5 M en
fonction des opportunités et des projets qui lui seront présentés par les EPCI et/ou les communes.

6.4.3. Aménagement d 6 a ide cevwiturage

En cohérence avec le Schéma structurant des aires de covoiturage approuvé, le Département de Maine-
et-Loire s 6 e n ga gmeénager de nouvelles aires de covoiturage le long du réseau routier
départemental, et permettre ainsi de réduire le nombre de véhicules particuliers sans dégrader la
mobilité des personnes (intensification de | 6 u svargug auto-solisme).

Action inscrite au Plan : poursuivre la politique d 6 a m® n a gdesmaieen de co-voiturage. La
encore, ce sont les opportunités de foncier croisées avec la motivation des porteurs de projet qui
déterminent (ou pas) la réalisation de ces aires. Le long des RD de Maine-et-Loire, la couverture du
territoire esta u j o0 u rcahseduantie, et le rythmed 6 a m® n a gaetumlkearplutdt tendance a
diminuer.

6.5. Mesures de reduction du bruit (axe 3)

6.5.1. Entretien routier T Revétement de chaussée

Le Département de Maine-et-Loire poursuivra sa politique d 6 e n t guéfdreinceem compte la sécurité
routiere et le bruit de contact pneumatiques/chaussées.

Les revétements réalisés en béton bitumineux trés mince (BBTM), de faible granulométrie, seront
privilégiés dans les zones ou la géne sonore est a prendre en compte, notamment pour des vitesses
réglementées supérieures a 70 km/h.

Action inscrite au Plan : le Département de Maine-et-Loire consacre environ 5 M (tous les ans pour
le renouvellement des couches de roulement de son réseau routier. Une attention toute particuliére
est accordée au choix de la nature du revétement de chaussée dans les traverses d 6 glagmération.
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6.5.2. Entretien routier T Protections acoustiques

Le Département de Maine-et-Loire poursuivra sa politique d 6 e n t rdes tdispositifs collectifs de
protection contre le bruit (merlons et écrans acoustiques) et vérifiera que la ou la géne peut étre
ressentie, les objectifs acoustiques en facade sont bien respectés plusieurs années aprés mise en
service.

Action inscrite au Plan : identification dans le SIG de la Direction des Routes Départementales
(typologie, géométrie, propriétés acoustiques, date de mise en service, é ) de tous les dispositifs de
protection « a la source du bruit » (merlons et écrans) présents le long des routes départementales ;
réalisation de mesures de bruit selon la norme NF S 31-085 (en fagade) pour vérifier que les
performances acoustiques visées sont toujours garanties.

6.5.3. Rattrapage progressif des situations de « super points noirs de
bruit »

Comme indiqué au cours des chapitres précédents, de nombreuses habitations situées le long du
réseau routier départemental majeur subissent une géne sonore due au trafic. Malheureusement,
compte-tenu des colts de réalisation des protections phoniques (études, travaux et évaluation des
résultats), les contraintes financiéres qui pésent depuis plusieurs années sur les collectivités territoriales
ne permettent pas au Département de Maine-et-Loire de traiter de fagon systématique ces nuisances.

Les cartes de bruit 4éme échéance ont permis de localiser les habitations exposées, et en particulier les
situations de « super points noirs de bruit» (SPNB) le long du réseau routier éligible hors
agglomération : voir cartographie page suivante.

On rappelle ici que les « super points noirs de bruit » sont définis par 3 critéres :

Dépassement des seuils d 6 e x p o0& la fois paur Lden (68 decibels au-moins) et Ln (62
decibels au-moins) ;

Critered 6 a n t ®du bab pai-rap@ort a la route départementale respecté ;

Usage « sensible » confirmé pour les bétis exposés (habitation, santé et enseignement).

Dans un premier temps, des études permettront de confirmer le diagnostic et de hiérarchiser les enjeux,
secteur par secteur :

Controle de | 6 u s«asansible » pour les batis exposés (habitation, santé et enseignement) ;
Contréle de | 6 o ¢ ¢ ugffextive desbatis ;

Contréleducrittred dant ®r i ori t ®

Identification des éventuelles situations de multi-exposition (la RD 347 et une autre source de
bruit) ;

Si nécessaire, ou sur demande, réalisation de mesures de la pression acoustique ;

Si nécessaire, ou sur demande, réalisation de mesures dé i s o | ecoustigue des facades
exposees.

Dans un second temps, il conviendra de définir la stratégie opérationnelle de réduction des nuisances
la plus appropriée :

Réduction de la vitesse réglementée au droit des zones d 6 h a broupéa; t

Action par renforcementde | 6 i s adesdacades exposées pour les habitats diffus.
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Figure 14 : Maine-et-Loire i Répartition des habitations exposées au bruit routier (en et hors agglomération) selon cartes de bruit 4°me échéance
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Action inscrite au Plan :

Dans le cadre du PPBE 4¢me échéance, le Département de Maine-et-Loire souhaite intervenir en
priorité sur le rattrapage des situations de « super points noirs de bruit » (SPNB) le long de la RD
347 entre La Crémaillére d 6 Ar g(eommune de Loire-Authion) et le Chateau de la Ronde
(commune de Vivy). C'est, en effet, sur cette section que | 6 trauve le plus de SPNB hors
agglomeération.

Repérage cartographique : cartes D0347_026 a D0347_004 en partie 2 du présent rapport.

Le Plan de Protection du Bruit dans | 6 En v i r o(PPBE)ntenstitue un outil de bilan et de
planification des actions du Département de Maine-et-Loire dans les 5 ans. Ce n 6 epastune étude
acoustique d 6 a vpaojett En pratique, | 6 a cseé traduira par :

Des études de diagnostic permettant de préciser| 6 o ¢ ¢ udo sot, deqméciser les usages,

afin de hiérarchiser les enjeux en termes de sensibilité ;

Une modélisation du bruit routier en fonction de différents scénariosd 6 a m® n a g(2veiesn
3 voies et 2 x 2 voies) et de scénariosd 6 e x p | @raficsavitasses)typed 6 ®c o u |l ée)m
L 6 ®t de dodutions telles que la limitation de la vitesse réglementée au droit des secteurs

d 6 h a lgroupé (Au-moins 5 habitations), la réalisation de protections collectives de type

merlon ou bien des travaux de renforcement de | 6 i s odcausdtiue des facades des

habitations isolées si la réduction de la vitesse n & epastla solution appropriée.

D e~

Sur cette section de la RD 347, il est proposé de limiter la vitesse a 70 km/h au lieu-dit « le Point du
jour » a Corné® et de mettre en T u v mdes dispositifs de protection acoustiques collectives de type
merlon paysager dans le cas de maisons groupées @. Pour le cas de maisons isolées exposées,
seul un dispositif de type isolation de facade peut permettre de prendre en compte le niveau
déexpo®ition

Pour information, la réduction de la vitesse limite de 90 a 70 km/h peut permettre de diminuer le
niveau sonore équivalent percu en fagade de 1 & 2 décibels uniquement si le régime de vitesse est
établi (écoulement fluide). La diminution de la vitesse en présence de zones d 6acc ®l e®yf
décélérationn 6 a pas laeaucoup d 6 e &cbustigue, a fortiori si le taux de poids lourds est important.

Cette démarche de rattrapage sur cette section de RD 347 ne vaut pas décision de réalisation
de travaux ni échéancier : la mise en 7 u v rdes mesures de rattrapage est en effet liée aux
procédures de programmation financiere, lesquelles dépendentde| 6 ®t a b | puss sllevoie des
budgets annuels du Département.

@ pans le cadre de proposition d'aménagement de zones a 70 km/h dans les hameaux en bordure des RD, le traitement
des abords, ilots, etcé a ¢ c 0 mp a cptteaduuction des vitesses sera a charge des communes.

@  Les études de merlon pour de | 6 h adrdupé adra effectué sous réserve de disponibilité de matériaux de remblais et
de foncier entre la chaussée et les constructions (mise a disposition du domaine public et des terrains privatifs des
riverains). Ces opérations collectives seront réalisées sous portage local avec soutien technique du Département.

(@) Les maisons individuelles isolées seront examinées au cas par cas et sur demande du riverain. L'analyse portera
notamment sur la date de construction ou d 6 a m® n a g(ant@eorité¢), I'exposition des pieces de vie, les travaux
doi soldesmeivter t ur es é
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6.5.4. Investissements routiers avec réduction des situations bruyantes

Sur certains secteurs du territoire, la réalisation de travaux prévus dans le cadre du Plan routier 2023-
2028 va permettre une diminutionde | 6 e x p @shirutt, vorewune réduction des situations de « points
noirs de bruit ». Dans les années a venir, il est prévu au titre de la Modernisation du réseau routier
départemental :

RD323 - RD74 - RD766 Déviations Sud de Seiches (Est et OQuest) | Travaux terminés

Fin 2020, les travaux du contournement sud de Seiches-sur-le-Loir ont été lancés, avec une ambition
partagée par tous les élus locaux et les riverains : permettre aux différents usagers de larouted 6 ® v i
le passage dans le ¢ T u de bourg, avec les traditionnels ralentissements a | 6 a ndgsl reutes
départementales 323 et 766.

Ce projet a également pour objectif de faciliter la desserte des différents pbéles économiques du secteur.
Au total, ce contournement long de 2,2 kilométres qui comprend également quatre giratoires et deux
ouvrages d 6 goout le franchissement de la Suette, va permettre de fluidifier la circulation, tout en
renforgant la sécurité des usagers et des riverains.

A noter g u 6 arte importante de | 6 i t i de @etteadiéviation se situe sur la commune de Corzé, a
hauteur du hameaudel 6 Aur or e .

Le chantier de la section sud-ouest (de la RD 323 au Pont du Loir sur la RD 74) va se poursuivre
j us q wpemier semestre de | 6 a n pra@kaine, avec une mise en service de la totalité du
contournement sud prévue avant| 6 @R2®

Ouverture a la circulation de la section sud-est du contournement : juillet 2023

Longue de 1 150 métres, cette derniere sera la plus fréquentée une estimation de fréquentation a
hauteur de 14 000 véhicules/ jour dont 12 % de poids lourds qui transitent par la RD 323.

Les enjeux de mobilité :

Des pistes cyclables en lien avec les itinéraires cyclo-touristiques existants (Vallée du Loir a vélo) ont
été aménagés.

Méme chose avec une piste cyclable permettant désormais une traversée sécurisée du rond-point de
| 6 Auror e.

Par ailleurs, une aire de co-voiturage a été prévue al 6 e mp | a deelanmsetvie du chantier, a
proximité du giratoire de la RD 323.

Cette mise en service permet d 6 o reed®ja de réduire les nuisances acoustiques dans la
traverse du hameau del 6 A u fcarte@5/80del 6 a tdrtagsaphique de localisation des « super
points noirs de bruit »).

Codt: 8,7Mu

Déviation Nord de Seiches

La partie sud de ce contournement sera prolongée par une section qui sera construite au nord-est de
la commune. Longue d 6 e n v1i400anetres, celle-ci raccordera le giratoire de la route de Baugé sur
la RD 766 a la RD 323 en direction de Durtal. L 6 e n qpuBlique se déroulera en 2024/2025, avec un
lancement du chantier en 2025 et une mise en service qui pourrait intervenir en 2028.

Carte 25/80 de | 6 a tdrtagsaphique de localisation des « super points noirs de bruit ».

Colt : 3,5 Mu(estimation)

RD960 Nuaillé (Mise en service : mai 2023)

Ce projet de déviation de 2 km permet d 6 ® vleé bowg de Nuaillé (11 000 véh/j dont 1400 PL dans la
traverse de Nuaillé) etd 6 a s saingi ume meilleure qualité de vie aux riverains concernés. || comprend
un merlon d 6 e n v1liOOmb permettant de réduire | 6 i mpoaaet d 6 urimerain (sans caractére
reglementaire puisque les seuils de dépassement ne sont pas atteints).
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Pas de secteur a enjeux « super points noirs de bruit » le long de cette section.

Colt:34Mu

RD960 Doué Saumur 2ieme Phase : Les Ulmes-Presle (Travaux terminés i mise en service en
juillet 2024)

Le projet concerne la création d 6 ugeaion a 2 x 2 voies sur la RD960 depuis le raccordement existant
aux Ulmesj u s g girdtaire de Presle soit un linéaire d 6 e n \2i7 kno. n
| Pas de secteur a enjeux « super points noirs de bruit » le long de cette section.

Co(t:86Mu

RD748 Brissac-Loire-Aubance / St Anne

Mise a 2x2 voies de la RD748 au droit du carrefour de St Anne avec réaménagement et sécurisation
de ce carrefour (suppression des traversées directe i report sur ¥2 échangeur RD748/RD55).
Carte 63/80 de | 6 a tdrtagsaphique de localisation des « super points noirs de bruit ».

Colt : 1,5 Mu(estimation)

RD761 Déviation des Alleuds et RD761 Mise a 2x2 voies entre Brissac et Les Alleuds

Pour assurer la continuité de la 2X2 voies entre Brissac et Doué la Fontaine, il reste a aménager la RD
76l entrel 6 e x t de@andéviat®n de Saulgé | 6 H® @1 D a hsud d® Brissac les Fontenelles soit
environ 5 kilomeétres en assurant le contournement du bourg des Alleuds (voie nouvelle, sur 3,3 km, qui
viendra se raccorder au nord et au sud dans le prolongementde | 6 a ¢ (RD7®1).l e

Carte 71/80 de | 6 a tdrtagsaphique de localisation des « super points noirs de bruit ».

Colt
- Contournement des Alleuds : 7,5 MG (estimation)
- Mise a 3 voies entre Brissac et Les Alleuds : 2.5 MU (estimation) T opération rephasée
au-dela de 2028

RD775 Pouancé i Limite départementale 49/35

Mise & 2x2 voies du dernier trongon a 2 voies de 3,5 km sur | 6 aArgers Rennes entre Pouancé et la
Forétd 6 A r eniMaiee et Loire.

Pas de secteur a enjeux « super points noirs de bruit » le long de cette section.
| Section non cartographiée au titre de la 4°™¢échéance (trafic moyen journalier annuel inférieur
a 8 200 veh/jour).

- Colt: 11 Mu(estimation) T opération rephasée au-dela de 2028

RD960 Trémentines T Entrée Nord de Cholet

Projet de réalisation de 2 sections a 3 voies de 1300 ml chacun entre Choletet | 6 e x t NoRdnde la ®
déviation de Nuaillé

| Pas de secteur a enjeux « super points noirs de bruit » le long de cette section.

U Une habitation sera protégée au lieu-dit La Savardiere dans le cadre de la déviation de Nuaillé.

En effet, le report de trafic supplémentaire sur la section Trémentines i Entrée Nord de Cholet induit
par la mise en service de la déviation de Nuaillé nécessite (aprés vérification et mesure acoustique) un
écran de hauteur 3 m et longueur 150 m. Cela constitue un engagement du Département dans le
Dossierd 6 Au t o rEnviamneinentale.

- Colt: 3 Mu(estimation) T opération rephasée au-dela de 2030
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RD963 Contournement du Louroux-Béconnais (Mise en service fin avril 2025)

La RD963 constitue un axe structurant qui dessert en particulier Bécon-les-Granits, le Louroux-
Béconnais et qui assure la liaison entre Angers et Candé. Le trafic, sur cet axe était, en 2022, de 4 000
véhicules/ jour entre Le Louroux-Béconnais et Candé, dont 10% de poids lourds (ce qui représente plus
de 400 poids lourds par jour).
| Section non cartographiée au titre de la 4°™¢ échéance (trafic moyen journalier annuel inférieur
a 8 200 veh/jour).

La déviation permettra de protéger 80 habitations.

Les habitations du bourg subissent actuellement un niveau sonore en journéed 6 e n \6T dB@nD 6 u n
longueur de 2.3 km ce contournement comprend la réalisation de 2 merlons de protection acoustique
(3 m de hauteur 7 70 et 65 ml) destinés a protéger reglementairement 2 habitations riveraines du projet.
La mise en service de ce contournement programmé en septembre 2024 permettra d 6 a m®| |
| 6 a mb acaustmwe des 80 habitations du bourg situées en bordure de la RD963.

Colt : 4,76 Mu(estimation)

RD960 Contournement de Concourson (Travaux en cours)

D 6 u loregueur de 3500 m, ce projet permet d 6 ® vilé hoerg de Concourson sur Layona uj our
traversé par environ 6800 véh/j dont 16% de PL.

Section non cartographiée au titre de la 4°™¢échéance (trafic moyen journalier annuel inférieur
a 8 200 veh/jour).

Le contournement permettra de protéger 60 habitations.

La RD960 est classée a Grande Circulation et empruntée par les convois exceptionnels. Sur le plan
acoustique, le projet n 6 e n g eaualm ienpact sur les habitations mais permettra, au contraire,
d 6 a m® lleicantexdersonore d 6 e n 60 haloitations du bourg.

Co0t : 10 M U (estimation)

RD347 Entrée Nord Estd 6 An g ¢

Projet d 6 a m® n a ged deesBcurisation de la RD347 al 6 ap p deolchag g | o rm®@evme :i
réalisationd 6 ®t prédatalsles pour la création de voies de co-voiturages / transport collectif
Hors sections éligibles au titre du PPBE de la 4™ échéance.

Action inscrite au Plan : réalisation des études et travaux prévus dans le cadre du Plan routier 2022-
2028 ; réalisation de mesures de bruit aprés mise en service selon la norme NF S 31-085 afin de
confirmer le respect des seuils réglementaires.

Les plans de situation des différents projets de travaux de modernisation du réseau prévus dans le
cadre du Plan routier 2023-2028 sont joints en Annexe 7.
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6.6. Mesuresd 6 acc omp ag(axe d)e

6.6.1. Poursuite de la réalisation de campagnes de comptage du trafic
routier

Le Département de Maine-et-Loire dispose de station de comptages permanents du trafic routier, et
réalise des campagnes ponctuelles de comptage. Ces données permettent de suivre d 6 u aneée sur
I 6 aulth®e o deuld dharge sur le réseau routier départemental, et constituent des informations
majeures pour| 6 a c t u al dlassantent eonore des voies et des cartes de bruit stratégiques.

Le Département poursuivra cette démarche dans les années a venir, afin de consolider la Base de
données existante.

Action inscrite au Plan : réalisation de campagnes de comptage du trafic routier sur le réseau
départemental.

6.6.2. Poursuite de la réalisation de campagnes de mesures de la
pression acoustique

Le Département de Maine-et-Loire fait réaliser des mesures de la pression acoustique aux différentes
étapes de la vie des projets : analyse de | & @iritial tsonore, évaluation aprés mise en service des
aménagements et contrle de la performance des dispositifs de protection « a la source du bruit »
(merlons et écrans acoustiques).

Le Département poursuivra cette démarche dans les années a venir, afin de poursuivre la surveillance
du bruit.

Action inscrite au Plan : réalisation de campagnes annuelles de mesurage de la pression acoustique
conformément a la norme NF S 31-085.

6.6.3. Poursuite de la structuration du SIG « Environnement »

La Direction des Routes Départementales de Maine-et-Loire dispose d 6 uSgstetme d 61 nf or n
Géographiques permettantd 6 a s s ddes dermées géométriques diverses tables attributaires. Cette
technologie permet d 6 a d mi wliffésentes ehématiques environnementales, dont le bruit routier, et

d 6 ®t debdtatistiques qui concourental 6 ® v a ldulkauit.i o n

Le Département poursuivra la structuration de son SIG « Environnement » dans les années a venir.

Action inscrite au Plan : mobilisation de moyens (humains et financiers) pour| & a d mi n dusStGr ¢
« Environnement » de la Direction des Routes Départementales.
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6.6.4. Communication et sensibilisation

La Direction des Routes Départementales (DRD) de Maine-et-Loire est en charge du suivi des plaintes
contre le bruit, etde | 6 a d mi n desla proeétiureala suivi et de traitement des plaintes. Elle est en
charge également du PPBE, depuis la mise en ligne sur le site Internet du Département j us q
| 6 ®v a |ldesadtion®at le reporting annuel devant les élus.

Par ailleurs, la DRD est en relation étroite avec les services (au siége et dans les Agences techniques
départementales) et peut a ce titre encourager les bonnes pratiques acoustiques (études, travaux
routiers, bruit des chantiers, développement durable, é ) .

Action inscrite au Plan : la Direction des Routes Départementales de Maine-et-Loire encouragera ses
agents a se former a la prévention et la réduction des nuisances sonores dans le cadre du Plan de
formation global des Agents.

6.6.5. Poursuite du travail collaboratif de suivi avec les Servicesde |l 6 E t
les Agglomérations et les Gestionnaires

La Direction des Routes Départementales (DRD) de Maine-et-Loire participe au « Club Bruit élargi »
animé par la Direction Régionaledel 6 Envi r odeh é Aen®h a gtadmlegement (DREAL) des
Pays de la Loire ; elle participe également au Comité Technique Départemental du bruit piloté par la
Direction Départementale des Territoires (DDT) de Maine-et-Loire. La participation a ces réunions
permet de suivi les actualités réglementaires, et de participer a des travaux collaboratifs sur des thémes
variés : multi-exposition, zones calmes, gestion des plaintes, é

Les agglomérations et les communes sont, quant a elles, des interlocuteurs privilégiés de la DRD car
ellessontal 6 ® cdeletireadministré.e.s et disposent de données de données complémentaires sur
| 6 e X p @ bruit $ublenterritoire.

A titre indicatif, dans le Maine-et-Loire, les communes de Cholet, Saumuretl 6 aggl o h® Aa gk
sonttenues d & ® | albuo propre PPBE a partir des cartes de bruit stratégiques 4éme échéance.

A ce titre, la DRD est susceptible de contribuer aux travaux menés par ces collectivités : participation a
des réunions, information des communes concernées par les zones a enjeux « point noirs de bruit »,
application du Réglement de Voirie Départementale dans les zones agglomérées, transfert de
domanialité, é

Action inscrite au Plan : la Direction des Routes Départementales de Maine-et-Loire poursuivra ce

travail collaboratif avec les Services de | 6 ElesaAgglomérations et les Gestionnaires dans le cadre du
PPBE.

6.7. Prévisions techniques et financieres

Le bilan technique et financier des actions prévues au cours des 5 prochaines années peut étre
présenté comme suit :
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Tableau 12 : Bilan technique et financier des actions prévues dans les 5 années

Axe 1 : définition et préservation des zones calmes

Objectif : prendre en compte les effets du bruit routier sur la faune, la flore et les usagers des
Espaces Naturels Sensibles (ENS)

Action envisageable, prévue
ou en cours de réalisation

Date

Budget (TTC)

Création d 6 u rgroupe de
réflexion interservices
(Direction des Routes
Départementales, Direction
Ingénierie Territoriale et
Environnement, € ) sur les
ENS, pour définir les liens entre
ENS et zones calmes, et définir
des actions de valorisation
adaptées ; Mise en regard des
cartes de bruits et des secteurs

sous emprise ENS.

2024-2029

En régie

Axe 2 : prévention des nuisances sonores

Objectif : vérifier que les marges de recul sont bien respectées et encourager le report modal

Action envisageable, prévue
ou en cours de réalisation

Date

Budget (TTC)

Incitation auprés des EPCI au
développement des liaisons
cyclables hors
Agglomération : analyse des
propositions d 6 a m® n a gee
subvention  accordée  aux
projets retenus.

2024-2029

5 M u(budget voté)

Aménagement dod ai rdesd
covoiturage : poursuite de la

politique d@ménagement

ddires supplémentaires en

fonction des opportunités et des

besoins.

2024-2029

Soutien financier du
Département au cas par cas

Axe 3 : réduction des nuisances sonores

Objectif : diminuer | 6 e x p o auibtuit ;oréduire la géne

Action envisageable, prévue | Date Budget (TTC)

ou en cours de réalisation

Entretien routier 1 2024-2029 Environ 5 Mdan pour les
Revétement de chaussées : travaux de renforcement en
poursuite du renouvellement enrobés sur le réseau
des couches de roulement, départemental du Maine-et-
avec une attention toute Loire ; dont une partie en
particuliére sur le choix du revétements de type BBTM
revétement dans les traversées (environ 1,5 M en 2024)
déaggl om®r ati on|.

Entretien routier 1 2024-2029 50 k {an (travail en régie)

Protections acoustiques :
identification dans le SIG de la

DRD (typologie, géométrie,
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propriétés acoustiques, date de
mise en service, € ) de tous les
dispositifs de protection « a la
source du bruit » présents le
long des routes
départementales ; réalisation
de mesures de bruit selon la
norme NF S 31-085 pour
vérifier que les performances
acoustiques visées sont
toujours garanties.

Rattrapage progressif des 2024-2029 Examiné au cas par cas
situations de « super points
noirs de bruit ». Etude ciblée
sur la RD 347, dans sa
section comprise entre La
Crémaillered 6 Ar (lsoitea-
Authion) et Le chéateau de la
Ronde (Vivy). Cet itinéraire
concentre le plus de « super
points noirs de bruit » le long
des RD de Maine-et-Loire (160
habitations exposées).

Les solutions de diminution de
bruit dépendent des secteurs
étudiés :

- Aménagement de
zones "70 km/h" dans
des traverses de
hameau en bordure
desRD @

- Possibilité de mise en

1 u v deemesures
collectives de type
merlon paysager pour
12 habitations réparties
sur 3 secteurs @ ;

- Pour les zones
d 6 h a bisolgsauns
renforcement de
| 6i s aatoastigue n
des facades est
envisagée (148
habitations) @,

Réalisation des travaux 2024-2029 Environ 40 MU
prévus dans le cadre du Plan
routier 2022-2028 : réalisation

des travaux ; études diverses ;

mesures de bruit aprés mise en
service selon la norme NF S
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31-085 afin de confirmer le
respect des seuils
réglementaires.

@ Dans le cadre de proposition d'aménagement de zones & 70 km/h dans les hameaux en bordure des RD, le traitement
des abords, iléts, e t ¢ é a ¢ ¢ 0 mpaitgradactian des vitesses sera a charge des communes.

@ Les études de merlon pour de | 6 h adrdupé adra effectué sous réserve de disponibilité de matériaux de remblais et
de foncier entre la chaussée et les constructions (mise a disposition du domaine public et des terrains privatifs des
riverains). Ces opérations collectives seront réalisées sous portage local avec soutien technique du Département.

() Les maisons individuelles isolées seront examinées au cas par cas et sur demande du riverain. L'analyse portera
notamment sur la date de construction ou d 6 a m® n a g(ant@eorité), I'exposition des pieces de vie, les travaux
ddi soldesmeaivter t ur es é

PROCEDURE RETENUE et METHODE D'ANALYSE pour le traitement des maisons individuelles isolées

\ Traitement sur demande du riverain (date de construction oud 6 a m®n a g etd des pieces de vie, travaux
doi soldesmaivter t ur es é)

| Analyse par les services du Département :
- localisation, périmétre du PBE
- vérificationdel 6 ant ®r i ¢

| Si demande recevable : réalisation de mesures individuelles de bruit (codt : 800 G )

] Cas d 6 aménagement projeté : intégrationde | 6 h a b au peojeti ¢

Siseuild 6 e x p oG365 dB{Ap In Examen au cas par cas soumis a la Commission Attractivité et équilibre territorial :
- Projetd 6 i s odesaduvertures (cout moyen : 5000 a 10 000 U par habitation)
-Encasd 6 h abi greaupés :cétude de mesure générale de vitesse associée a un aménagement
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Axe 4 :actionsddbaccompaghn

Objectif : actualiser et partager la connaissance

Action envisageable, prévue | Date Budget
ou en cours de réalisation
Campagnes de comptage du | 2024-2029
trafic routier: poursuite des
démarches actuelles.
Campagnes de mesurage de | 2024-2029
la pression acoustique:
poursuite  des  démarches

Environ 50k {an (2 Agents du
Département mobilisés a 50%)

5 ki{an (une dizaine de
mesures  ponctuelles, hors
mesures acoustiques réalisées

actuelles. dans le cadre des opérations
ddédinvesti ssement

Poursuite du travail | 2024-2029 En régie

collaboratif de suivi avec les

Services de | 6 Et les

Agglomérations et les

Gestionnaires

6.8. Estimation du nombre de personnes concernées par
une diminution du bruit suite aux mesures prévues
dans le PPBE

Le nombre total de « super points noirs de bruit » (SPNB) identifiés par SCE a «dire d 6 e x » e
(croisement des cartes de bruit 4¢me échéance et des caractéristiques de chaque site acoustique) le
long de la RD 347 entre La Crémaillere d 6 A r ¢Leine-Authion) et La Chateau de La Ronde (Vivy) a
partir des cartes de bruit stratégiques de la 4éme échéance est le suivant :

Nombre de SPNB Nombre de’ maisons :
Total Isolées Groupées
en Agglo : 67 0 67
hors Agglo : 160 143 12
Total (RD 347 priorité PPBE) : 221 148 79

Les interventions prévues dans les 5 années a venir (2024-2029) consisteront a proposer des zones
aménagées a 70 km/h @, a mettre en u v des mesures collectives de type merlon paysager pour 12
habitations @ et un renforcementde | 6 i s ocatoastiqueodes facades pour les zones d 6 h a bisoésa t
représentant 148 habitations ©).

Action inscrite au Plan : les interventions prévues le long de la RD 347 permettront de traiter 40% des
SPNB identifiés (soit 160 habitations), ce qui représente environ 400 personnes protégées du bruit
routier.

@ pans le cadre de proposition d'aménagement de zones a 70 km/h dans les hameaux en bordure des RD, le traitement
des abords, ilots, e t ¢ € a ¢ ¢ 0 mpeaitgrédactian des vitesses sera a charge des communes.

@ Les études de merlon pour de | 6 h adrdupé adra effectué sous réserve de disponibilité de matériaux de remblais et
de foncier entre la chaussée et les constructions (mise a disposition du domaine public et des terrains privatifs des
riverains). Ces opérations collectives seront réalisées sous portage local avec soutien technique du Département.

(3 Les maisons individuelles isolées seront examinées au cas par cas et sur demande du riverain. L'analyse portera
notamment sur la date de construction ou d 6 a m® n a g(ent@eorité¢), I'exposition des pieces de vie, les travaux
doi soldesmeivter t ur es é
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6.9. Dispositions au sein du PPBE permettant d 6 ® v a |
| 6appl| deRPBE |

L 6 ®v a | desactioms prévues dans les +5 ans aprés mise en T u v rdes actions décrites dans le
présent PPBE sera assurée par la Direction des Routes Départementales de Maine-et-Loire.

Le reporting qui sera présenté devant les Elu.e.s de la Commission Aménagement et Equilibre des
Territoires (CAET) portera en particulier sur les indicateurs de réalisation suivants :

Protection des zones calmes : avancement des travaux du groupe de réflexion interservices ;
Nombre de km de nouvelles voies cyclables aménagées et mises en service ;

Nombre de nouvelles aires de co-voiturage aménagées et mises en service ;

Revétement de chaussée : information surl & ® v ode latépadtition des différentes familles de
revétements routiers ;

Protections acoustiques : information sur | 6 ®v o ktul t6i @t iiad n t rdest disgositifs de
protection a la source du bruit ;

Rattrapage progressif des situations de « super points noirs de bruit » le long de la RD 347 :
information sur le diagnostic de hiérarchisation des enjeux de rattrapage des situations de
« super points noirs de bruit » et des actions miseseni u v r, e

Plan de modernisation routier 2023-2028 : avancement des travaux prévus etde| 6 ® v odeu
la réduction des situations bruyantes qui en découle ;

Comptage du trafic routier : évolutions constatées d 6 uan®ée surl 6 a uen paeticulier le suivi
des sections qui écoulent un trafic moyen journalier annuel supérieur & 5 000 veh/jour (seuil de
recensement pour le classement sonore des voies en vertu de | 6 a rR57163 du Code de
I 6envi r oneh 8008000 veh/an (seuil de recensement pour les cartes de bruit
stratégiques en vertude | 6 a rR642-Q2 HueCodedel 6 envi ro,nnement)
Mesures de la pression acoustique : évolutions constatées d 6 @annéesurl 6 aut r e
Travail collaboratif avec les Services de | 6 Edt kg partenaires : avancement des mesures
prévues dans le cadre des PPBE 4¢me échéance.

6.10. Disposition au sein du PPBE visant a mesurer les
résultats des actions prévues dans le cadre du PPBE

Les informations saisies dans le SIG « Environnement » de la Direction des Routes Départementales
de Maine-et-Loire permettront de générer les statistiques utiles al 6 ® v a ldes adtion®pnévues dans
le cadre du PPBE.
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6.11. Description des problemes identifiés et des actions a
améliorer - Proposition

Les cartes de bruit stratégiques calculées par le CEREMA selon une méthodologie nationale (approche
macroscopique) induisent une approche surestimée de | 6 e x p oa® ibfuit le dong des routes
départementales. Par ailleurs, la méthodologie reste générale quantal 6 u setl gbe®Itdaotc ¢ u gea t
batiments sensibles au bruit (pas de prise en compte de la vacance des logements par exemple).

La proposition faite dans le cadre du PPBE consiste a poursuivre et améliorer la démarche de
gualification (métadonnées) etd 6 ® ¢ h ada dpenges entre le SIG « Environnement » de la Direction
des Routes Départementales et les services de | 6 Een ahtarge de | 6 a ¢ t u alésicartastde loruit
stratégiques tous les 5 ans.

Page 61 |



DEPARTEMENDEMAINEET-LOIRE
PLANDEPREVENTIODUBRUIT DANS 6 EN VI R O MEWVERCHEANCE024 2029)

7.1. Rappels réglementaires

Se référer aux articles R272-9a1l1duCodedel 6 envi r on

7.2. Modalités de la consultation

Dans le cadre du Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement du Département de Maine et Loire
4iéme échéance (2024 1 2029), les modalités d 6 o r g a nde fa adnsultation du public envisagées
ont été les suivantes :

Parution d 6 wavis dans la presse locale ;

| Mise adisposition du public du projet de PPBE pendant 2 mois du 16 juin au 31 aout :

- Sur le site internet du Départemental de Maine et Loire (www.maine-et-loire.fr). Les
observations pouvant étre transmises par mail sur | 6 adr emdfigue
consultationppbe @maine-et-loire.fr

- Enversion papier, al 6 a c ded ediHIdu Departement, 48B Boulevard Foch a ANGERS
'dzE RFOGSa SO Rbdbidua redgstr2étda® KidNal dighhtion pour
consigner les observations

En complément de ces mesures, une information a été maintenue en actualité surlapaged 6 a ¢ dw €
site internet du Département de Maine et Loire.

7.3. Remarques du public

La consultation du public du 16 juin au 31 aout 2025 n'a fait I'objet d'aucune observation.

7.4. Réponses aux observations

Sans objet compte tenu de l'absence d'observation a l'issue de la consultation.

7.5. Prise en compte des remarques dans le PPBE

Considérant I'absence d'observation a l'issue de la consultation publique, le PPBE4éme échéance a été
approuveé par la Commission Permanente du 20 novembre 2025.

Il est publié sur le site internet de la collectivité &1 6 a d rs@vargee
https://www.maine-et-loire.fr/aides-et-services/environnement-et-amenagement
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Annexe n° 2 : Le bruit et la santé

Annexe n° 3 : Le codt social du bruit en France

Annexe n° 4 : Routes du Département de Maine-et-Loire concernées par le PPBE

Annexe n° 5 : Routes du Département de Maine-et-Loire T Actions réalisées et programmées
en faveur des continuités terrestres et/ou aquatiques pour la faune

Annexe n° 6 : Les 3 projets réalisés dans le cadre de la modernisation du réseau (plan routier
2013-2018)

Annexe n° 7 : Les plans de situation des différents projets de travaux de modernisation du
réseau prévus dans le cadre du Plan Routier 2023-2028
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ANNEXE 1 : GLOSSAIRE
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Eléments techniques

BB : Béton Bitumineux

BBUM : Béton Bitumineux Ultra Mince
BBTM : Béton Bitumineux Trés Mince

CNOSSOS : Common NOise aSSesment methOdS (méthode de calcul en vigueur au sein des pays
del 6 U rEuropéenne selon directive 2015/996/CE)

dB : decibel
dB(A) : decibel pondéré A (spectre adapté al 6 o rhemaind) e
LAeq : niveau de pression acoustique continue équivalent pondéré A

Lden : niveau sonore moyen pondéré pour une journée divisée en 12 heures de jour (day), en 4
heures de soirée (evening) avec une majoration de 5 dB et en 8 heures de nuit (night) avec une
majoration de 10 dB. Ces majorations sont représentatives de la géne ressentie dans ces périodes.

Ln : niveau sonore de nuit

PNB : point noir de bruit (selon annexe 2 de la circulaire interministérielle du 25 mai 2004)
SPNB : super point noir de bruit (les seuils Lden=68 et Ln=62 dB(A) sont dépassés simultanément)
SIG: Systtmed 6 | n f o r Géagtaphmues

Acoustique environnementale et urbaine

CBS : cartes de bruit stratégiques

ENS : espace naturel sensible

PLU :planlocald 6ur ban

RD : route départementale

SCOT : schéma de cohérence territoriale

TMJA : trafic moyen journalier annuel

Sigles et organismes

ADEME : agencedel 6 e nv i r cehde la matnisé del 6 ®n e

CEREMA :centred 6 ®t etdl & £ x p surlesirisqaes,| 6 e n v i r olamobilitéeen t
| 6am®nagement

DDT : direction départementale des territoires
DREAL : direction régionalede| 6 envi r odeh é men®h a gtelurleganient

EPCI : établissement public de coopération intercommunale
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ANNEXE 2 : LE BRUIT ET LA SANTE
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Annexe2 :lebruitetla, +

Le bruit constitue une nuisancetres présente dansla vie quotidienne des Francais 86%
R Q S yeiixN&déclarentgénéspar le bruit & leur domicile. Selonune étude de 2009 de
f QL b \aPoltufioB de f Q(350aA)\IE bruit (28%)et f Q Sdk FeBei(23%)sont cités par les
Francaicommelestrois principauxproblémesenvironnementaux relatifauxtransports.

Au-deladelagéne,f QS dediitia deseffets surla santé,auditifs (surdité, O 2 dzLJK §
et extra-auditifs (pathologiesO | NRA 2 @ 4 Odzf F ANBA X0 @

1.1.1 Leson

Le son est un phénomenephysiquequi corresponda une infime variation périodiquede la

pressionatmosphériquesn un point donné.

Lesonestproduit parunemiseenvibrationdesmoléculesquicomposent Q;lcepidhomene
vibratoire est caractérisépar saforce, sahauteuret sadurée.

Dand QS Qlksthferisi®sf Q 2 NdBnkibhebs&apablede percevoirdessonscomprisentre

0 dBcorrespondanti la plus petite variationde pressionlj dzQ fetittiégecter (20 pPascalpt

120 dBcorrespondantauseuilde ladouleur(20 Pascal).

Danst Q S CdésiréqiieSces|essonstrés gravesde fréquenceinférieurea 20 Hz(infrasons)
et les sonstrés aigusde fréquencesupérieurea 20 KHz(ultrasons)ne sont pas percuspar

f Q2 Ninaihef S

Perception Echelles Grandeurgphysiques
. . Intensitél
Forcesonore (pression) Fort / Faible Décibel dB(A)
Hauteur(son pur) Aigu/ Grave Frequence
P 9 Hertz

Timbre(soncomplexe) Aigu/ Grave Spectre

Durée

Duree Longue/ Breve LAeq(niveauequivalentmoyen)

1.1.2 Le bruit

Lapression sonorét Q S E leiNdaseabPa).Pourplusde facilité, on utilise le décibel(dB)qui
aune échellelogarithmiqueet qui permetde comprimercette gammeentre 0 et 140.

Ceniveaude pressionexpriméen dB,estdéfini par la formule suivante:

|
=10 log(-6& (
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Ou:

p estla pressionacoustiqueefficace(en Pascal)

pO estla pressionacoustiquede référence(20 uPa)

Lebruit semesuresurune échelleallantde
0 a 130décibels.0 dBreprésentantle seuil
R QI dzR &t d301e’séuide douleur. La
plupart des sonsde la vie courante sont
comprisentre 30 et 90db.

Ce y Q Sasila nature du son qui peut
engendrer un risque auditif, mais son
intensité.

[ QS OHeS tiéeillelsa une progression
logarithmiqueet les calculssur lesdécibels
suivent des régles particulieres. La régle
généraleestquelorsquef Q A Y (R R yda¥t A
double,sonniveaune a Q S fiu& ¢&3 db.
Af QA y SHSOERISE QA Y (RREHIA
partrois, le niveausonorene baisseque de
3db.

Plus simplement, a chaque fois que le

niveaud Q S ted @iB,on entenddeuxfois
plusfort.

a) LafréquenceR Q dpyi

120 dB

Seuil de la douleur

yeuil de

90 dB

l r.

e

~0dB
Seuil d"audibilité

$

IIJJJJUI-

95d8

85 dB
80 dB

70 dB
60 dB

40 dB
30 d8
20 dB

160 dB Avion au décollage

105dB Concert/ Discotheque

Klaxon

Restaurant scolaire
Automobile

Salle de classe
Fenétre sur rue

Salle de séjour
Chambre a coucher
Vent léger

Lafréquencecorrespondau nombre de vibration par secondeR Q dpyi.Elleestf Q S E LIN.
du caractéregraveou aigudu sonetd Q S E eiNder $iz).

Laplagede fréquenceaudiblepourf Q 2 NBrkihekesScompriseentre 20 Hz (trés grave)et

200000 Hz(trésaigu).

Endessousle 20Hz,0n sesituedansle domainedesinfrasonset au-dessuslie 20 000Hzdans
celuidesultrasons.Infrasonset ultrasonssont inaudiblegourf Q 2 MiBnaifef S

b) PondérationA

Afin de prendre en compte les particularitésde f Q 2 MiBraihiefgub ne percoit paslessons
aiguset lessonsgravesde la mémefacon,on utilise la pondérationA. Il & Q FRTA- (LILIANA
« filtre » défini par la pondérationfréquentiellesuivante:

Fréquence | Hz 63 125 250

500

1000

2000 | 4000 | 8000

Pondération| A -26 -16 -8,5

-3

0

+1 +1

+1




[ Q dzglumitiegude pression devienalorsle décibel« A», noté dB(A).

Leseffets surla santéde la pollution par le bruit sont multiples :

Lesbruitsdetf QS y @A NRéhgr&pades ivmFes, lesvoiesferréeset le trafic aérienau

voisinagedes aéroportsou ceuxpergusau voisinagedes activitésindustrielles,artisanales,
commercialesou de loisir sont & f Q 2 NBR S\ FpSrtadts sur la santé des personnes
exposéesLapremiérefonction affectéeparf Q S E LJ& desnivdaxge bruits excessifest

le sommeil.

Lespopulationssocialementdéfavoriséessont plus exposéesau bruit, car elles occupent
souvent les logementsles moins chers a la périphérie de la ville et prés des grandes
infrastructuresde transports.Ellessont en outre les plus concernéear les expositionsau

bruit cumuléesavecR Q I digpékBenuisances bruit et agentschimigquestoxiquespour le

systemeauditif dansle milieu detravailouvrier; bruit et températuresextrémesc chaudesou

froidesdansleshabitatsinsalubresg ; bruit et pollution atmosphériquedansleslogementsa

proximité desgrandsaxesroutiers ou desindustries,etc. Cecumulcontribuea une mauvaise
qualité de vie qui serépercutesurf Q fiéisanié.

Perturbationsdu sommeil - a partir de 30 dB(A)

[ QI dzRedt @niveill permanente,f Q 2 NRYak de Paupiéred Pendantle sommeilla
perceptionauditivedemeure lessonsparviennentaf Q 2 R#&SdnttranSmisau cerveauqui
interprete lessignauxecus.Silesbruitsentendussontreconnuscommehabituelset acceptés,
iIsy QS y i Nlpapge &NelisgaspersonnesexposéesMais ce travail de perceptionet de
reconnaissancedes bruits se traduit par de nombreusesréactions physiologiques,qui
entrainentdesrépercussionsurla qualité du sommeil.

Occupantenviron un tiers de notre vie, le sommeil est indispensablepour récupérerdes
fatiguestant physiquesque mentalesde la période de veille. Le sommeily” Q $asiin état
unique mais une succession R Q S (i $tritténent ordonnés: durée de la phase
RQSY R 2 NI ’évealSryti8né iles changementsde stades (sommeil Iéger, sommeil
profond, périodesde réves).Desniveauxde bruits élevésouf QI O O dz2VRA2ASIIBN B
sonoresperturbent cette organisationcomplexede la structure du sommeil et entrainent
R QA Y LJ2 Ndndéglenéedur la santé despersonnesexposéesalorsmémelj dzQ SIS
ont souventpasconscience.

Perturbationsdu tempstotal du sommeil:
Durée plus longue RQS Y R2 NI A i & $t& $ngniré que des bruits
intermittents R Q dinffeSsitémaximalede 45dB(A)peuventaugmenteralatence
R QS Y R 2 NY dedlasBursBiyiules;
| Eveilsnocturnesprolongés: le seuilde bruit provoquantdes éveilsdépend du

stadedanslequelest plongéle dormeur,descaractéristiquephysiquesdu bruit
et de la significationde ce dernier (par exemple,a niveausonoreégal,un bruit
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RQI f déwdiNe@plusfacilementlj dzCbdaif neutre); deséveilsnocturnessont
provoquéspar desbruits atteignant55dB(A) ;

| Eveilprématuré non suivi R Q dégndormissement aux heuresmatinales, les
bruits peuventéveillerplusfacilementun dormeuretf Q S Y Lie (@Ko8vddle
sommeil.

Modificationdesstadesdu sommeil;

Laperturbation R Q daggtiencenormalede sommeilest observéepour un niveausonorede
f Q2 deBNB(A)mémesandj dzQrélrsfilsoitprovoqué; le phénomeéney Q Sandpaspercu
consciemmentpar le dormeur. Ces changementsde stades, souvent accompagnésde
mouvementscorporels,se font au détriment des stadesde sommeilles plus profondset au
bénéficedesstadesde sommeillespluslégers.

Apluslongterme : siladuréetotale de sommeilpeut étre modifieedanscertainedimitessans
entrainerde modificationsimportantesdes capacitésindividuelleset du comportement,les
répercussionsa long terme R Q dzgd8ction quotidienne de la durée du sommeilsont plus
critiques. Une telle privation de sommeilentraine une fatigue chroniqueexcessivest de la
somnolence,une réduction de la motivation de travail, une baissedes performancesune
anxiété chronique. Les perturbations chroniqguesdu sommeil sont source de baissesde
vigilancediurnesqui peuventavoiruneincidencesurlesrisquesR QI OOA RSy (i a ®

[ Q2 NB ng/a\ @ RIS famaisdeplétementaux perturbations par le bruit pendantles
périodesde sommeil: si cette accoutumanceexiste sur le plan de la perception, les effets,
notamment cardiovasculairesmesurésau cours du sommeil montrent que les fonctions
physiologiquesiu dormeurrestentaffectéesparla répétition desperturbationssonores.

Interférenceavecla transmissionde la parole ¢ a partir de 45 dB(A)

La compréhensionde la parole est compromisepar le bruit. La majeure partie du signal
acoustiquedansla conversationest située dansles gammesde fréquencesmoyenneset
aigués,en particulier entre 300 et 3 000 hertz. L'interférenceavecla paroleestR Q I oug N
processusmasquant,dans lequel les interférencespar le bruit rendent la compréhension
difficile voire impossible.Outre la parole, les autres sons de la vie quotidienne seront
égalementperturbéspar une ambiancesonore élevée: écoute des médiaset de musique,
perception de signauxutiles tels que les carillonsde porte, la sonneriedu téléphone, le
réveillematin, dessignaux d'alarmes.

Lacompréhensiorde laparoledanslavie quotidienneestinfluencéepar le niveausonore,par
la prononciation,par ladistance part Q| @uiiivé, Bar 'attention maisaussipar lesbruits
interférents. Pour |j dzQailmfiteur avec une audition normale comprenne parfaitement la
parole,le tauxsignal/bruit(c-a-d. la différenceentre le niveaude la paroleet le niveausonore
du bruit interférent) devrait étre au moins de 15 dB(A). Puisquele niveau de pression
acoustiquedu discoursnormalestR Q S y @0dRI(R)yin bruit parasitede 45 dB(A)ou plus,
génela compréhensiorde la paroledanslespluspetitespieces.

Lanotion de perturbation de la parole par les bruits interférents provenantde la circulation
a Q| d@réshiportante pour les établissementsR Q Sy & S A diyaKoffprghensiondes
messagepédagogiquegstessentielleL'incapacité comprendrelaparolea pour résultatun
grandnombrede handicapgersonnelset de changementomportementauxLespersonnes
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particuliéerementvulnérablessont cellessouffrantd'un déficit auditif, lespersonnesigéesles
enfantsen coursd'apprentissagelu langageet de lalecture, et lesindividusqui ne dominent
pasle langageparlé.

Effetspsychophysiologigues; 65-70 dB(A)

CheZestravailleursexposésaubruit, et lespersonnes/ivantpresdesaéroports,desindustries
et desrues bruyantes,|'expositionau bruit peut avoir un impact négatif sur leurs fonctions
physiologiques] QA Y hdut@tile temporaire mais parfois aussi permanent. Aprés une

expositionprolongée,les individussensiblegpeuvent développerdestroubles permanents,
tels que de I'hypertensionet une maladiecardiaqueischémiqueL'importanceet laduréedes
troubles sontdéterminéesen partie par desvariablesliéesa la personne,sonstyle de vie et

sesconditions environnementalesLesbruits peuvent égalementprovoquer des réponses
réflexes principalement lorsqu'ilsont peufamilierset soudains.

Lestravailleursexposésa un niveau élevé de bruit industriel pendant5 a 30 ans peuvent
souffrir de tension artérielle et présenterun risque accrud'hypertension.Deseffets cardio
vasculairesont été égalementobservésapresune expositionde longue durée aux trafics
aérienet automobileavecdesvaleursde LAeg24h de 65-70db(A).Bienque l'associatiorsoit
rare, leseffets sont plusimportants chezles personnessouffrantde troubles cardiaquesque
pour cellesayant de I'hypertension. Cet accroissementimité du risque est important en
termesde santépubliquedansla mesureou un grandnombre de personnesy est exposeé.

Effetssurlesperformances

Il a été montré, principalement pour les travailleurs et les enfants, que le bruit peut
compromettrel'exécutionde tachescognitives Bienque I'éveil d{ au bruit puisseconduirea
une meilleure exécution de taches simplesa court terme, les performancesdiminuent
sensiblementpour des taches plus complexes.La lecture, l'attention, la résolution de
problémeset lamémorisationsont parmilesfonctions cognitivegesplusfortement affectées
par le bruit. Le bruit peut égalementdistraire et des bruits soudainspeuvententrainerdes
réactionsnégativegprovoquéesar la surpriseou la peur.

Dans les écoles autour des aéroports, les enfants exposésau trafic aérien, ont des
performancesréduites dans I'exécution de tachestelles que la correction de textes, la
réalisation de puzzlesdifficiles, les tests d'acquisition de la lecture et les capacitésde

motivation. Il faut admettre que certainesstratégiesd'adaptationau bruit d'avion, et I'effort

nécessairgpour maintenirle niveaude performanceont un prix. ChezZesenfantsvivantdans
les zones plus bruyantes, le systeme sympathique réagit davantage,comme le montre

l'augmentationdu niveaud’hormonede stressainsiqu'unetensionartérielle au reposélevee.
Le bruit peut égalementproduire destroubles et augmenterles erreursdansle travail, et

certainsaccidentgeuventétre un indicateurde réductiondesperformances.

Effetssurle comportementavecle voisinageet géne

Lebruit peut produireun certainnombred'effets sociauxet comportementauxaussibienque
desgénes.Ceseffets sont souventcomplexessubtilset indirectset beaucoupsont supposés
provenirde l'interactiond'un certainnombrede variablesauditives.Lagéneengendréepar le
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bruit de I'environnementpeut étre mesuréeau moyende questionnaireou par I'évaluation
de la perturbation due a des activités spécifiques.ll convient cependantd'admettre qu'a
niveau égal des bruits différents, venant de la circulation et des activités industrielles,
provoquentdes génesde differente amplitude. Cecis'expliquepar le fait que la géne des
populationsdépendnon seulementdes caractéristiquesiu bruit, y comprissa source,mais
égalementdansunegrandemesurede nombreuxfacteursnon-acoustiquesa caractéresocial,
psychologiquepu économique Lacorrélationentre I'expositionau bruit et la génegénérale,
estbeaucoupplushauteau niveaud'un groupequ'auniveauindividuel.Lebruit av-dessusie
80 dB(A) peut également réduire les comportements de solidarité et accroitre les
comportementsagressifsll est particulierementpréoccupantde constaterque l'exposition
permanenteaun bruit de niveauélevépeut accroitrele sentimentd'abandonchezlesécoliers.

On a observédes réactionsplus fortes quand le bruit est accompagnédes vibrations et
contient des composantsde bassefréquence,ou quand le bruit comporte des explosions
commedansle casdetir d'armesa feu. Desréactionstemporaires,plusfortes, se produisent
guand I'expositionau bruit augmenteavecle temps, par rapport a une expositionau bruit
constante.Dansla plupart des cas,LAeq,24h et Ldn sont des approximationsacceptables
d'expositionaubruit pour ce qui concernglagéneéprouvée Cependantpn estimede plusen
plus souvent que tous les parameétresdevraient étre individuellement évaluésdans les
recherchesurl'expositionau bruit, aumoinsdanslescascomplexesll n'y a pasde consensus
sur un modéle de la géne totale due a une combinaisondes sourcesde bruit dans
I'environnement.

Effetsbiologiguesextra-auditifs : le stress

Leseffetsbiologiquesdu bruit ne seréduisentpasuniquementa deseffetsauditifs: deseffets
non spécifiquespeuvent égalementapparaitre.Du fait de f Q S dinteRcaniieRiondes voies
nerveuseslesmessageserveuxk Q 2 Nacaltigudatteignentde fagonsecondaireR Q | dzi
centresnerveuxet provoquent des réactionsplus ou moins spécifiqueset plus ou moins
marquéesau niveaude fonctionsbiologiquesou de systemegphysiologiquesutresque ceux
relatifsat QF dzZRAGA 2y ®

Ainsi,en réponsea une stimulationacoustiquef Q 2 NJA téagkcanviriil le ferait de fagon
non spécifiquea toute agressionlj dzQ $oft ghyBiqueou psychique Cettestimulation,sielle
est répétée et intense, entraine une multiplication des réponsesde f Q2 NH u, A & Y
longue,peut induire un état de fatigue,voireR Q S LJdzA &&tefighdintenseconstituele
signeévidentdu « stress» subiparf QA y & Jadel&deéxet épuisementf Q 2 NH peyitA
ne plus étre capablede répondre de fagcon adaptée aux stimulations et aux agressions
extérieureset voir ainsisessystemesie défensedevenirinefficaces.

Leseffets sur le systémecardiovasculaire

Un état de stresscréépar une expositionau bruit entrainela libération excessivdk Q K 2 NJY
telles que le cortisol ou les catécholaminegadrénaline dopamine)./ Q $ it dz3 Y Sy {
ceshormonesqui peut engendrerdes effets cardiovasculaired.e cortisol est une hormone
secrétéepar le cortex. Cettehormonegeérele stresset a un réle important dansla régulation
de certainesfonctionsdef Q2 NBA ILgprofid dé Sorbisolmontre normalementune variation
avecun taux basla nuit et haut le matin. A la suite R Q digh§ue expositionstressante la
capacitépourf Q K 2 &€ Yé8ulersontaux de cortisol (baissda nuit) peutétre inhibée.
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[ QI dz3 Y Sd¢ iatenisibrang@rielleet f QI dz3 Y Sigsipuisatibracgrdiaquessont des
réactionscardiovasculairepouvantétre associées une augmentationdu stress

Effetssubjectifset comportementauxdu bruit

Lafacon dont le bruit est percu a un caractéreéminemmentsubjectif. Comptetenu de la
définition de la santédonnéepart Qh NH | MdndidledeNa2S¢ntéen 1946 (« un état de
completbien-étre physique,mental et socialet passeulementt Q| 6 d@eSnAl&dEs»), les
effets subjectifsdu bruit doivent étre considéréscomme des événementsde santé a part
entiere. La géne «sensationde désagrément,de déplaisir provoquée par un facteur de
f QSy @A NexeyipeYedyiii) dontf Q A v dule grauBedpnnaitouimaginele pouvoir
R QI T FaSdbié>qONS,1980),estle principaleffet subjectifévoqué.

Lelien entre géneet intensité sonoreest variable: la mesurephysiquedu bruit y Q § E L3}
lj dzQ dajbl8 partie, au mieux 35%, de la variabilité des réponsesindividuellesau bruit.

[ QI algisiif » estdoncégalementessentiepour évaluerlagéne Parailleurs Japlupart
des enquétessocialesou socicacoustiquesont montré |j dz@sk difficile de fixer le niveau
précisolcommence QA y O2y T2 NIi @

Un principe consisteR Q I A & dorSsidi#veilj dzQ 4 tbujours un pourcentagede personnes
généesguelquesoit le niveauseuilde bruit. Pourtenter R Q S E LJa gétje d#&uldoncaller
plusloin et en particulierprendre en comptedesfacteursnon acoustiques

De nombreuxfacteursindividuels,qui comprennentles antécédentsde chacun,
laconfiancedanst Q| @asgo@veirspublicset desvariablessocioéconomiques
tellesque la professionje niveauR Q S R dzOuf (ANAS

Desfacteurscontextuels: un bruit choisiest moinsgénantlj dzQbimyf subi, un
bruit prévisibleestmoinsgénantlj dzCbdaif imprévisible etc;

Desfacteursculturels: par exemple,le climat, qui détermine généralementle
tempslj dzQimdifidupasseaf QA y dSshidd@rizid]sembleétre un facteur
important dansla toléranceauxbruits.

Endehorsde la géne,d'autres effets du bruit sont habituellementdécrits: les effets surles
attitudes et le comportementsocial(agressivitét troublesdu comportement,diminution de
la sensibilitéet de f Q A yaf SIGHRIO NBzled\:feks SUX les performances(par exemple,
dégradationdesapprentissagescolaires)f QA y (i SaNdel§dedBmyuaication.

Déficit auditif d(i au bruit - 80 dB(A)seuilR Q I fpSuNili &S E LJauwbiuiti en ailieu
de travail.

Lesbruitsdef QS y @A NRalOyp&rdtSay ibisinagedesinfrastructuresde transport ou
desactivitéséconomiquesy QI G (i Pdsdegidgnsitésdirectementdommageablepour
f QI LIadditdIParontre le bruit au travail, f Q S Qppolitmig&ede musiquesamplifiéesa
desniveauxélevéset la pratique R Q I O (d& I@isir telS gue le tir ou les activitésde loisirs
motorisésexposentiespersonnesadesrisquesk Q I (i @ravedéii S dzZRA G A2y ©

Ledéficitauditif estdéfinicommel'augmentationdu seuilde I'audition. Desdéficitsd'audition
peuventétre accompagnéf Q I O 2 dzbi&ighSeinentsou sifflements).Ledéficit auditif
dbaubruit seproduitR Q I auNdRfréquencesaigués3000-6 000hertz, avecle plusgrand
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effet & 4 000 hertz. Laprolongationde f Q S E LJA& de hiuksPextessifsaggravela perte
auditivequi a Q S (i & M Réjdenceplus graves2000 hz et moins) qui sont indispensables
pourlacommunicationet compréhensiorde la parole.

Partout dansle monde entier, le déficit auditif d0 au bruit est le plus répandudesdangers
professionnels.

L'ampleurdu déficit auditif danslespopulationsexposéesubruit surle lieu detravaildépend
de la valeurde LAeq,8h, du nombre d'annéesR Q S E LJzadbkuil, et la sensibilitéde
I'individu. Leshommeset lesfemmessont de fagcon égaleconcernéspar le déficit auditif da
aubruit. Lebruit dansl'environnementavecun LAeg24hde 70dB(A)ne causergoasde déficit
auditif pour la grandemajorité des personnesméme apresune expositiontout au long de
leur vie. Pourdesadultesexposésa un bruit important surle lieu de travall, la limite de bruit
estfixéeauxniveauxde pressionacoustiquemaximauxde 140dB, et I'on estimequelaméme
limite est appropriéepour ce qui concernele bruit dansl'environnement.Dansle casdes
enfants,en prenanten compte leur habitude de jouer avecdesjouets bruyants,la pression
acoustiguemaximalene devraitjamaisexcéderl20dB.

Laconséquencerincipaledu déficit auditif est I'incapacitéde comprendrele discoursdans
desconditionsnormales et ceciest considérécommeun handicapsocialgrave.
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Annexe3: Le& ' ®otialdu bruit en France

Lebruit constitueune préoccupationmajeuredesFrancaigiansleur vie quotidienne,que ce

soit au seinde leur logement,dansleursdéplacementsau coursde leurs activitésde loisirs
ou encoresur leur lieu de travail. Selonf Q h NH I Mdndidiedé\l2Santé(OMS) le bruit

représentele secondfacteurenvironnementaprovoquantle plusde dommagessanitairesen

Europe derriérela pollution atmosphérique def Q 2 t&R0sle la populationeuropéenne
(soit plusde 100 millionsde personneskst exposéede manierechroniquea desniveauxde

bruit préjudiciablesala santéhumaine.

En2021,f Q! 5 &naddpérationavecle ConseiNationaldu Bruitaréaliséune évaluationdu
colt socialdu bruit en France.

Danscette étude, le colt socialest attribué a trois famillesde sourcesde bruit : le transport,
le voisinageet le milieudu travail.

Pourchacunede cesfamilles,ont été distingués

- les effets sanitairesinduits par le bruit : géne,perturbationsdu sommeil, maladies
cardiovasculaires, obésité, diabéte, trouble de la santé mentale, difficultés
R QI LILINE yidditasich hoSpBalisation maladieset accidentsprofessionnels.

- les effets non sanitairesinduits par le bruit : pertesde productivité et dépréciation
immobiliere
Lecot socialdu bruit en Franceest ainsiestiméa 147,1milliardsR Q S qm&nasur la base
des donnéeset connaissanceslisponibles.66,5% de ce codt social, soit 97,8 a Re k |

correspondau bruit destransports,principalementle bruit routier qui représente54,8%du
codttotal, suividu bruit ferroviaire (7,6%)et du bruit aérien(4,1%).

Leco(tsociallié au bruit de voisinagepour lequelil existetres peu de donnéeschiffrées,est
évaluéa26,3a R e k(17 P@%du codttotal) ; il sedécomposeen bruit émisparlesparticuliers
(12,1%),bruit des chantiers (3,6%)et bruit générédanst Q Sy @A NPayf Eshdtigtgsi
professionnelle$2,2%).

Enfin,le coOt socialdu bruit dansle milieu du travail, estiméa2la R € k(14y2%du total), se
répartit entre lesmilieuxindustrielet tertiaire, scolaireet hospitalier.

Une part importante descodtssociauxdu bruit peut étre néanmoinsévitée en exploitantles
co-bénéfices avec R Q | dzanipeixaécologiques, comme la réduction de la pollution
atmosphérique.

Pouren savoirplus: Lecodt socialdu bruit en France- Estimationdu colt socialdu bruit en
Franceet analysedemesuresRk Q S @ A Gigift&hgdia codt socialdu bruit et dela pollution
de f QIReppadpt R Q S U elzRy®thése: https://librairie.ademe.fr/airet-bruit/4815-cout-
sociatdu-bruit-en-france.html
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id_sir_gl_,N,10,0 axe,C,30 cumuld,N,10,0 cumulf,N,10,0

570
567

562
560
561

547

529
530
532
531
533
534

515

507
573

497
496
495

477
476

473
474

470
471

443
444
442
447
445
446
440
438

432
433

49 D0961B
49 D0961

49 D0960
49 D0960
49 D0960

49 D0938

49 D0775
49 D0775
49 D0775
49 D0775
49 D0775
49 D0775

49 D0763

49 D0761
49 D0761

49 D0752
49 D0752
49 D0752

49 D0748
49 D0748

49 D0723
49 D0723

49 D0523
49 D0523

49 D0347
49 D0347
49 D0347
49 D0347
49 D0347
49 D0347
49 D0347
49 D0347

49 D0323
49 D0323

0
31024

12839

11188

8469
31676
19545
33572
45127

8155

34626
19894
11677

1045

1013

2519

23872
28043
20184
67349
30486
41756
6220

33800
35781

455
38378
Total (m)
Total (km)
17582
11188
12839
Total (m)
Total (km)
1989
Total (m)
Total (km)
8469
19545
33572
31676
45127
65164
Total (m)
Total (km)
2011
Total (m)
Total (km)
8155
22518
Total (m)
Total (km)
37275
34626
19894
Total (m)
Total (km)
10232
1045
Total (m)
Total (km)
1013
10589
Total (m)
Total (km)
2519
5402
Total (m)
Total (km)
28043
30486
23872
74675
41756
67349
8812
3894
Total (m)
Total (km)
35781
37885

455
7354
7809
7.809
4743
11188
1651
17582
17,582
1989
1989
1.989
8469
11076
1896
12131
11555
20037
65164
65164
2011
2011
2,011
8155
14363
22518
22,518
2649
14732
8217
25598
25,508
9187
1045
10232
10,232
1013
9576
10589
10.589
2519
2883
5402
5.402
4171
2443
3688
7326
11270
25593
2592
3894
60977
6,008
1981
2104

(m) plod,C,30 absd,N,10,0 plof,C,30 absf,N,10,0 classe_tra,C,10 pourcentag,N,5,2 mja_2_sens,N,10,0 annee_comp,N,10,0 pr_compteu,C,10

PRO
PR 32

PR 11

PRO

PRO

PR 8

PR 12

PRO

PR 44

PR 2

0
410

482

823

168
314
524
239
843

786

298
596
438

169

266

600
740
914
709
115
282
528

20230314_Sections_trafics_CD49_gse.xIsx

PROE
PR 39

PR 13

PR 1

PR 2

PR 24

PR 20

PR 1

PR 53

PR 4F

0
159

2233
823
482

1021

168
524
239
314
843

451

786
44

298
596

194
25

169
589

266

740
115
600

282
709
516
801

T1
T1

TO
T1
TO

TO

TO
TO
TO
T1

T1

T1

T1
T1

T1

T1

TO
T1

T1
T1

TO
T1

TO
TO

9,45
7,10

23,76
11,45
15,03

18,54

10,51
10,97
8,35
11,92
7,44
16,84

7,17

12,13
14,89

4,29
8,57
8,72

9,03
5,81

6,95
6,23

5,16
3,48

10,91
13,31
14,18
7,57
11,14
7,87
27,05
17,69

3,38
0,00
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9167
10041

11453
11112
10570

8732

29687
24938
19496
14659
12619
9155

12169

11551
8820

20669
10842
8618

25250
23509

15773
15326

33981
15873

29319
22040
19591
18458
11134
10696
10406
8373

69440
69181

2021
2021

2021
2021
2021

2021

2021
2021
2021
2021
2021
2021

2021

2021
2021

2021
2021
2021

2021
2014

2014
2021

2021
2021

2021
2021
2021
2021
2021
2021
2021
2021

2021
2017

PR 0+200
PR 35+0

PR 15+500
PR 7+900
PR 12+500

PR 1+0

PR 2+26
PR 9+206
PR 31+0
PR 22+0
PR 37+0
PR 45+585

PR 1+0

PR 3+270
PR 3+270

PR 36+0
PR 30+0
PR 17+262

PR 4+450
PR 3+0

PR 48+795
PR 48+795

PR 0+950
PR 4+477

PR 22+90
PR 27+215
PR 19+253
PR 67+0
PR 36+0
PR 55+500
PR 6+0

PR 2+0

PR 38+690
PR 39+300

observatio,C,254
Comptage de /
Comptage permanent

Comptage permanent
Comptage permanent
Comptage

Comptage

Comptage permanent
Comptage permanent
Comptage
Comptage permanent
Comptage
Comptage permanent

Comptage de /

Comptage permanent
Comptage permanent

Comptage de /
Comptage permanent
Comptage de /

Comptage permanent

Comptage permanent

Comptage permanent
Comptage permanent

Comptage permanent
Comptage permanent
Comptage permanent
Comptage permanent
Comptage
Comptage permanent
Comptage permanent
Comptage

Comptage permanent
Comptage permanent



